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1. UVOD

Tato Cast studie se vénuje problematice pfepravni poptavky, a to jak z hlediska vyhodnoceni
soucasné urovné a minulého vyvoje prepravni poptavky v feSeném uzemi, tak i z hlediska odhadu
prfedpokladaného vyvoje budouci poptavky. Pro stanoveni vyhledové poptavky byl pouzit
multimodalni &tyfstupniovy model, jehoz popis je rovnéz soucasti této zpravy.

Analyza soucCasné poptavky po dopravé a jejiho minulého vyvoje je dulezita pro pochopeni
prepravnich vztahl v feSeném uzemi a pro odhad budoucich vyvojovych trendl. Analyzovany jsou
vyznamné charakteristiky, které podstatné ovliviuji pravé poptavku po dopravé. Konkrétné jsou
analyzovany parametry HDP, zaméstnanosti, demografie a uzemniho rozvoje. Podrobné jsou pak
vyhodnocena pfepravni zatizeni systému zelezni¢ni dopravy z hlediska zatizeni jednotlivych trati a
dale systému IAD z hlediska zatizeni vybranych profilt silni¢ni sité.

Stanoveni vyhledové pFepravni poptavky je zpracovano na zakladé vypoctu dopravniho modelu.
Pfepravni prognéza byla vypoctena pro jednotlivé varianty a nasledné byly vyhodnoceny vyznamné
hodnotici pfepravni parametry. Z hodnoticich parametrd je mozné jmenovat zejména vyhodnoceni
prepravniho zatizeni ¢i vyhodnoceni Zelezni¢nich spoju.

Na analyzu souCasného stavu nakladni Zelezni¢ni dopravy navazuje stanoveni pfepravni
progndzy nakladni Zelezniéni dopravy, ktera je zpracovana pro jednotlivé posuzované varianty.

2. ANALYZA PREPRAVNIi POPTAVKY

2.1 Uvodni informace

V této kapitole jsou dokladovany podklady a analyzy, které jsou pak pouzity jako zaklad ke tvorbé
dopravniho modelu stavajiciho stavu a nasledné slouzi k pfipravé dalSiho zpracovani navrhovych
variant.
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2.2 Vlyvoj IAD

_Intenzity vozidel na komunikacni siti se sleduji kazdych 5 let v ramci celostatniho scitani dopravy
RSD CR. V této kapitole je provedeno porovnani vysledkd CSD z let 2000, 2005, 2010 a roku 2016.

Obrazek 1 — Celostatni scitani dopravy v roce 2000 — Liberecky kraj
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Obrazek 2 — Celostatni scitani dopravy v roce 2000 — Stfedocesky kraj
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Obrazek 3 — Celostatni s€itani dopravy v roce 2005 — Liberecky kraj
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Obrazek 4 — Celostatni scitani dopravy v roce 2005 — StfedoCesky kraj
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Obrazek 5 — Celostatni scitani dopravy v roce 2010 — Liberecky kraj

o [/
]
: } P
_ 4 s ,' f
41350 o)
tyné e
@ 2509
P 4.4290
- [
o Mnisek ! .
40270 b
| 40262 ,/,

N -..‘ Chrastava
3ily Kostel 3\

1ad Nisou i % 11002':0 :lll::z nad A o558
. ISou — a

w ) s 4130
+1470 flé,vnm 448002 1652
|7 40260" e& 44815
/ 104
,$\rs._~ - '.29&‘ S-Ng‘ Aol
10 SO
-y 01 -
S / 327 1933 Y
f ~ 41527
” A\ | 1889 Liberec { Josefiv
448057\ 5
*f Janov nad
"‘ Nisou q
493
41510
-
N -
6 Ny
5105 Luéany C(ahinod
41320 44 nad Nisou ! =
Sv(-lla pod A Y A :Smrzovxa
Jestédem N ‘.I — N
! Jablonec', *¥"° g
" nad‘leou‘ 332 1V &
acna
»,
b}
vu"\-\ -‘,‘
" ECTI § 7o 1780 \‘ |
f - s
1209 . N‘ '&“m -\| 846 o hnoviu & a6 By
JGesky B4 ~ "””Jayblon(ze .{ ¥ 4130d %
p b Dub Hodkovice % 1§ nad Nisou 126} ",? »
- nad Mohelkou! i & e
%6 Frygstejn®yw’ 2532 » o160
41580 - 4-1550-::? { it
\ " Skilagy )
4 Zelezny
; SO \\\ /Brod: €5 |‘“" 'l§
15:2 1867 S 43350
B W SN
158 550> AR denisovice I/ 43360 5 N | 3t -
> ! o’ — { 1312 ]
. <Koberdvy 54740 J
\' b \ %) \ 1430
S ¥ 2845 y ) 55430
s 2 sy 43380° ,\g 1 wn? '&
W 7 A . y
5-2470" 7 3254
7 o 52 51060 : L) oy iy
4 Chucheina § 74 Benesov 'f\ (-
Mirovd pod g Semil
K(};Io-lvko?gm .'8 bt 1358 ! sem“ b " T/8yara nag
® 54590 RSN ‘ o
EA 5-6550 1 £3 =y frdce
‘%\ g2 & =S
‘3” . 5288 -
5:4600 . un
2782 :r\ 5.2400
1572 52510 |ppeq o Keriovice ‘%s e "
X o
1454 “) 52407
52390 ¢ ‘_, Libstat
d Rovensko pod [ \2\
Troskami
1418 = B
54586

(@a

279

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 13/181
Gistopis studie proveditelnosti 1¢D: [16] 6959 [ 10 [o1]00[00] 004 | zmena: |:|




Textova ¢ast

- @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec . A A
Pfepravni prognéza

Obrazek 6 — Celostatni scitani dopravy v roce 2010 — Stfedolesky kraj
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Obrazek 7 — Celostatni scitani dopravy v roce 2016 — Liberecky kraj
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Obrazek 8 — Celostatni scitani dopravy v roce 2016 — Stfedolesky kraj
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Tabulka 1 — Porovnani vysledk CSD 2000, 2005, 2010 a 2016 na jednotlivych Usecich

2010

Vzggicé silnice usek Typ vozidla 2000 | 2005 | 2010 mecJ:cli(iEky 2016 22%%5(’)/ é%t%/ 22%11%/
2005

hr.Prahy a okr.Pha-vych. | viechna vozidla | 18728 | 27474 | 31075 | 39144 | 43040 | 1.47| 1.13| 1.39

1-0516 | D10 - Osobnivozidla | 14986 | 20030 | 25106 31125(36011| 1.34| 1.25| 1.43

xse 101 Nékladni vozidla | 3742 | 7444 | 5969 8019 | 7029 | 1.99| 0.80| 1.18

xse 101 Viechna vozidla | 23224 | 25569 | 37331 | 45541 [40923| 1.10| 1.46| 1.10

1-0517 | D10 - Osobni vozidla | 20134 | 18088 | 31168 3744034598 | 0.90| 1.72| 1.11

x s 610 Nékladnivozidla | 3090 | 7481 | 6163 8101 | 6325| 2.42| 0.82| 1.03

xs 610 Viechna vozidla | 22854 | 24005 | 23762 31352 (36824 | 1.05| 0.99| 1.55

1-0518 | D10 - Osobnivozidla |[19929 | 16847 | 18036 | 2382130938 | 0.85| 1.07| 1.72

hr.okr.P-vych.a Ml.Boleslav | Nakladni vozidla | 2925| 7158 | 5726 7531 | 5886 | 2.45| 0.80| 1.03

hr.okr.P-vych.a Ml.Boleslav | viechna vozidla | 22854 | 24005 | 23762 31352 (36824 | 1.05| 099 1.55

1-0529 | D10 - Osobnivozidla |19929 | 16847 | 18036 2382130938 | 0.85| 1.07| 1.72

xs 2752 Nékladnivozidla | 2925| 7158 | 5726 7531 | 5886| 2.45| 0.80| 1.03

Xs 2752 Viechna vozidla |21226 | 21852 | 24404 32573 | 40646 | 1.03| 1.12| 1.67

1-0536 | D10 - Osobnivozidla |18373|16914 | 18309 24464 (34424 | 092| 1.08| 1.88

xs 24424 Nékladnivozidla | 2853 | 4938 | 6095 8109 | 6222 | 1.73| 1.23| 1.02

Xs 24424 Viechna vozidla | 21226 | 21852 | 19522 25416 | 37077 | 1.03| 0.89| 1.90

1-0530 | D10 - Osobni vozidla | 18373 | 16914 | 15076 19575 (30814 | 0.92| 0.89| 2.04

xs 272 Nékladnivozidla | 2853 | 4938 | 4446 5841 | 6263 | 1.73| 0.90| 1.41

xs 272 Véechna vozidla | 21226 | 21852 | 17550 23505 (37498 | 1.03| 0.80| 2.14

1-0540 | D10 - Osobnivozidla | 18373 | 16914 | 13152 17599 | 32091 | 0.92| 0.78| 2.44

Xs 275 Nékladni vozidla | 2853 | 4938 | 4398 5906 | 5407 | 1.73| 089 1.23

xs 275 Viechna vozidla |20243 | 21615 | 19616 25105 (29750 | 1.07| 0.91| 1.52

1-0550 | D10 - Osobnivozidla |17582 | 15055 | 15421 19657 | 24906 | 0.86| 1.02| 1.62

zaus.16 a vyus.38 Nakladni vozidla | 2661 | 6560 | 4195 5448 | 4844 | 2.47| 064 1.15

zaus.16 a vyus.38 Viechna vozidla | 27206 | 26180 | 25296 33627 |43430| 096| 097 1.72

1-0576 | D10 - Osobnivozidla |22680 | 17017 | 19275 25360 [35445| 0.75| 1.13| 1.84

vyus.16 a zaus.38) Nakladni vozidla | 4526 | 9163 | 6021 8267 | 7985| 2.02| 0.66]| 1.33

vyUs.16 a zaus.38) Viechna vozidla | 16498 | 18031 | 24851 32588 | 42617 | 1.09| 1.38| 1.71

1-0586 | D10 - Osobni vozidla | 14043 | 12778 | 19461 24907 | 34142 | 091| 1.52| 1.75

zals.38 Nékladni vozidla [ 2455| 5253 | 5390 7681 | 8475| 2.14| 1.03| 1.57

za(s.38 Viechna vozidla | 16498 | 18031 | 15599 | 20200 (28871 | 1.09| 0.87| 1.85

1-0577 | D10 - Osobni vozidla | 14043 | 12778 | 12151 15635 | 23408 | 0.91| 0.95| 1.93

xs 276 Nékladni vozidla | 2455| 5253 | 3448 4565 | 5463 | 2.14| 066| 1.58

xs 276 Viechna vozidla | 15868 | 14181 | 16685 21600 [ 28980 | 0.89| 1.18| 1.74

1-0606 | D10 - Osobnivozidla |13617 | 9647 | 12967 1672124397 | 0.71| 1.34| 1.88

X5 268 Nékladni vozidla | 2251 | 4534 3718 4879| 4583 | 2.01| 0.82| 1.23

Xs 268 Viechna vozidla | 14606 | 8468 | 16148 20802 | 25476 | 0.58| 1.91| 1.58

1-1566 | D10 - Osobnivozidla |12472| 2427 | 12597 16196 | 20988 | 0.19| 5.19| 1.67

xs 610 Nékladni vozidla | 2134 | 6041 | 3551 4606 | 4488 | 2.83| 059| 1.26
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xs610 Viechna vozidla | 14370 | 8468 | 14867 19464 | 24795 | 0.59| 1.76| 1.67
1-0619 | D10 - Osobni vozidla 12316 | 2427 | 11271 14896 | 20373 | 0.20 464 | 1.81
hr.kr.Stfedoc.a
Libereckého Nakladni vozidla | 2054 | 6041 | 3596 4568 | 4422 | 2.94 0.60| 1.23
Brandys n.L. k.z., zatis.2452 | yiechna vozidla | 7504 | 8858 | 15731 19641 | 12106 | 1.18| 1.78| 0.77
1-2236 | 101 - Osobni vozidla 6604 | 5567 | 12529 15862 | 9985| 0.84| 2.25| 0.80
xs10 Nékladni vozidla | 900 | 3291 3202 3779 | 2121| 366| 097| 066
xs 10 VSechna vozidla 1741 | 2392 | 3689 5385 | 4640 | 1.37 1.54| 1.26
1-2230 | 101 - Osobni vozidla 1447 | -221| 2416 3730 | 3607 | -0.15| -10.93 | 1.49
xs611 Nékladnivozidla | 294 | 2613 | 1273 1655| 1033| 8.89| 0.49| 0.81
hr.okr.Mélnik a Pha-vych. | vgechna vozidla | 6857 | 3730| 5329 6408 | 5860 | 0.54| 1.43| 1.10
1-2229 | 101 - Osobni vozidla 6246 | 2438 | 4348 5363 | 4958 | 0.39| 1.78| 1.14
Brandys n.Labem z.z. Nékladnivozidla | 611| 1292 981 1045| 902| 2.11| 0.76| 092
xs10158 Viechnavozidla | 2952 | 3677 | 3746 5634 | 4000| 1.25| 1.02| 1.07
1-5526 | 331 - Osobni vozidla 2634 | 2388 | 2483 3778 | 3308 | 0.91| 1.04| 133
St.Boleslav z.z. Nékladni vozidla | 318 | 1289 | 1263 1856 | 692| 4.05| 0.98| 055
Xs 244 Viechna vozidla | 2434 | 2525| 2970 5704| 3010 | 1.04| 1.18| 1.01
1-6920 | 331 - Osobni vozidla 2008 | 1510 | 1138 3013 | 2458 | 0.75| 0.75| 2.16
hr. okr.ME a PY Nékladnivozidla | 426 | 1015| 1832 2691 | 552| 2.38| 1.80| 0.30
hr.okr.Pha-vych.a ML.Bol. | viechna vozidla | 2941 | 2491| 2103 2803 | 2911| 0.85| 0.84| 1.38
1-5619 | 610 - Osobni vozidla 2721 | 1868 | 1577 2154 | 2431| 069| 084| 1.54
vyis.331 Nékladnivozidla | 220| 623| 526 649 | 480| 2.83| 0.84| 091
vyus.z 610 Viechnavozidla | 2224 | 2221 | 2232 2782| 2652| 1.00| 1.00| 1.19
1-3218 | 331 - Osobni vozidla 1992 | 1622 | 1833 2281| 2250| 0.81| 1.13| 1.23
hr.okr.MI.Bol.a Nymburk | Nakladni vozidla | 232| 599 | 399 501| 402| 258| 0.67]| 1.01
hr.okr.MI.Bol.a Nymburk | viechna vozidla | 2224 | 2221 2232 2782| 2652| 1.00| 1.00| 1.19
1-3219 | 331 - Osobni vozidla 1992 | 1622 | 1833 2281| 2250| 0.81| 1.13| 1.23
Lysa n.Labem z.z. Nékladnivozidla | 232| 599 | 399 501| 402| 2.58| 0.67]| 1.01
zaus. 272H, Lysa n. Labem

k.z. Viechna vozidla | 2306 | 2273 | 3022 3648 | - 099 | 1.33]-

1-3220 | 331 - Osobni vozidla 1987 | 1686 | 2484 3053 | - 085| 1.47|-

VvyUs.2725 Nékladnivozidla | 319| 587| 538 595 | - 1.84| 0.92]-
VyUs.2725 Viechna vozidla | 4960 | 4366 | 3459 3960 | 4204| 088| 0.79| 1.22
1-3226 | 331 - Osobni vozidla 4601 | 3529 | 3054 3501| 3740| 0.77| 087 1.22
Nymburk z.z. Nékladni vozidla | 359| 837| 405 459 | 464| 2.33| 048] 115
Hlavenec z.z. Viechna vozidla | 1176 | 1269 | 1583 1771| 2123| 1.08| 1.25| 1.34
1-6410 | 2752 - Osobni vozidla 1107 | 1007 | 1431 1592 | 1913 | 091| 1.42| 1.34
4 kameny, x s 10 Nékladni vozidla 69| 262| 152 179| 210| 3.80| 058| 1.38
vyus.331 Viechna vozidla | 2082 | 1256 | 1412 1825| 1658 | 0.60| 1.12| 1.17
1-5610 | 610 - Osobni vozidla 1870 | 952| 1125 1469 | 1358 | 0.51| 1.18| 1.21
zals.24424 Nékladnivozidla | 212| 304| 287 356| 300| 1.43| 0.94| 1.05
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zals.24424 Viechnavozidla | 2082 | 1256 | 1412 1825| 1658 | 0.60| 1.12| 1.17

1-5616 | 610 - Osobni vozidla 1870 | 952 1125 1469 | 1358 | 0.51| 1.18| 1.21
Bendtky n.Jiz.z.z. Nakladnivozidla | 212| 304| 287 356| 300| 1.43| 0.94| 1.05

Lysa n.Labem k.z. Viechna vozidla | 1917 | 2442 | 2682 3183 | 5969 | 1.27| 1.10| 2.23

1-1598 | 272 - Osobni vozidla 1657 | 1300 | 2274 2689 | 4974| 0.78| 1.75| 2.19
hr.okr.Nymburk a MI.Bol. | Nakladnivozidla | 260 | 1142 | 408 494| 995| 4.39| 0.36| 244

Lysa n.Labem k.z. Viechna vozidla | 2503 | 3266 | 3777 4356 | 3512 | 1.30| 1.16| 0.93

1-3236 | 332 - Osobni vozidla 2330 | 2778 | 3288 3811| 3096 | 1.19| 1.18| 0.94
Milovice k.z. Nakladnivozidla | 173| 488| 489 545| 416| 2.82| 1.00| 0.5

Milovice k.z. Viechna vozidla 666 | 768| 790 994 | 1371| 1.15| 1.03| 1.74

1-3230 | 332 - Osobni vozidla 606 | 590| 619 797 | 1231| 097| 1.05| 1.99
Krchleby, zaus.do 38 Nékladni vozidla 60| 178| 171 197| 140| 297| 096| 082

Benatky n.Jiz.k.z. Véechnavozidla | 1441 | 752| 1273 1605| 1562 | 0.52| 1.69| 1.23

1-1586 | 272 - Osobni vozidla 1311| 618 1010 1301 | 1353 | 0.47| 1.63| 1.34
Chotétov, zals.275 Nakladnivozidla | 130| 134| 263 304 209| 1.03| 1.96| 0.79

Benatky nJiz.k.z. Viechna vozidla | 2998 | 3795 | 2396 3152 | 3688 | 1.27| 0.63| 1.54

1-0546 | 610 - Osobni vozidla 2770 | 3120 1837 2440 | 3110| 1.13| 059 1.69
xs 275 Nékladnivozidla | 228| 675| 559 712| 578| 2.96| 0.83| 1.03

hr.okr.Nymburk a MI.Bol. | viechnavozidla | 1917 | 2442 | 2682 3183 | 5969 | 1.27| 1.10| 2.23

1-1599 | 272 - Osobni vozidla 1657 | 1300| 2274 2689 | 4974| 0.78| 1.75| 2.19
Benatky nuJiz., x s 10 Nakladni vozidla 260 | 1142 | 408 494 | 995| 4.39| 0.36| 2.44

Lysa n.Labem k.z. Viechna vozidla | 1917 | 2442 | 2682 3183 | 5969 | 1.27| 1.10| 2.23

1-1598 | 272 - Osobni vozidla 1657 | 1300 | 2274 2689 | 4974 | 0.78| 1.75| 2.19
hr.okr.Nymburk a MI.Bol. | Nakladnivozidla | 260 | 1142 | 408 494| 995| 4.39| 0.36| 244

Lysa n.Labem k.z. Viechna vozidla | 2503 | 3266 | 3777 4356 | 3512 | 1.30| 1.16| 0.93

1-3236 | 332 - Osobni vozidla 2330 | 2778 | 3288 3811| 3096 | 1.19| 1.18| 0.94
Milovice k.z. Nakladnivozidla | 173| 488 | 489 545| 416| 2.82| 1.00| 0.85

Milovice k.z. Viechnavozidla | 666| 768| 790 994 | 1371| 1.15| 1.03| 174

1-3230 | 332 - Osobni vozidla 606 | 590| 619 797| 1231| 0.97| 1.05| 1.99
Krchleby, zaus.do 38 Nékladni vozidla 60| 178| 171 197 | 140| 2.97| 0096| 0.82

xs610 Viechnavozidla | 1568 | 1917 | 2219 2696 | 3455| 1.22| 1.16| 1.56

1-1686 | 275 - Osobni vozidla 1388 | 1411 | 1847 2235| 2926 1.02| 1.31| 158
xs 10 Nékladnivozidla | 180| 506| 372 461| 529| 2.81| 0.74| 1.42

xs10 Viechna vozidla | 4171| 1561 | 1568 1915| 3118| 037| 1.00| 1.99

1-1680 | 275 - Osobni vozidla 2310 | 1049 | 1295 1583 | 2550| 0.45| 1.23| 1.97
Ludténice, zals.do 38 | Nakladnivozidla | 1861 | 512| 273 332| 568| 0.28| 0.53| 2.08

Luténice, zals.275 Viechna vozidla | 5913 | 5345| 4175 5766 | 8631| 0.90| 0.78| 2.07

1-1676 | 38 - Osobni vozidla 4921 | 3199 | 3109 4217 | 6961 | 0.65| 0.97| 2.24
Lusténice, vyus.275 Nékladnivozidla | 992 | 2146 | 1066 1549 | 1670 | 2.16| 050| 1.57
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Luténice, vyus.275 Viechna vozidla | 6541 | 3623 | 2993 4627 | 6314| 0.55| 0.83| 2.11

1-1698 | 38 - Osobni vozidla 4810 | 1677 | 1865 3014 | 4824| 035| 1.11| 259
hr.okr.MI.Bol.- Nymburk | Nakladni vozidla | 1731 | 1946 | 1128 1613 | 1490| 1.12| 0.58| 1.32

hr.okr.MI.Bol.- Nymburk | viechna vozidla | 6541 | 3623 | 2993 4627 | 6314| 0.55| 0.83] 2.11

1-1699 | 38 - Osobni vozidla 4810 | 1677 | 1865 3014 | 4824| 035| 1.11| 259
Krchleby, zats.332 Nékladnivozidla | 1731 | 1946 | 1128 1613 | 1490 | 1.12| 058| 1.32

Lusténice, vyus.z 38 Viechna vozidla 828| 688| 679 970 | 1412| 0.83| 0.99| 2.08

1-4548 | 275 - Osobni vozidla 698 | 504| 476 691 | 1221| 0.72| 0.94| 257
hr.okr.Ml.Bol.a Nymburk | Nakladni vozidla 130 184| 203 279| 191| 1.42| 1.10| 0.94

xs 275 Viechna vozidla | 2838 | 1642 | 2876 3803 | 4152 | 058| 1.75| 1.44

1-0556 | 610 - Osobni vozidla 2526 | 1259 | 2226 2930 | 3389 | 050| 1.77| 1.52
zaus.do 16 Nékladnivozidla [ 312| 383| 650 873 | 763| 1.23| 1.70| 1.17

vyls.z 16 Viechna vozidla 407| 630| 251 426| 687| 1.55| 0.40| 2.74

1-4536 | 275 - Osobni vozidla 343 | 227| 134 254 | 470| 066| 0.59| 3.51
Chotétov, zals.do 272 | Nakladni vozidla 64| 403| 117 172| 217| 630| 029| 1.85

Chotétov, vyUs.275 Viechna vozidla | 1041 | 880| 1026 1330 | 1142| 0.85| 1.17| 1.11

1-1580 | 272 - Osobni vozidla 910| 530| 788 1035| 945| 058| 1.49| 1.20
Bezno, zaus.do 16 Nékladnivozidla | 131| 350| 238 295| 197| 2.67| 0.68]| 0.83

Mlada Bol., vyus.z 10 Viechna vozidla | 16194 | 14408 | 10490 13555 (22338 | 0.89| 0.73| 2.13

1-1520 | 16 - Osobnivozidla [13076 | 9013 | 8367 10574 | 18141 | 0.69| 093] 2.17
Zidnéves, vy(s.280 Nakladni vozidla | 3118 | 5395 | 2123 2981 | 4197 | 1.73| 0.39| 1.98

vyus.275 Viechna vozidla | 5148 | 2948 | 2234 4472| 3810| 0.57| 0.76| 1.71

1-1507 | 16 - Osobni vozidla 3941 | 1274| 894 2234| 2801| 032| 0.70| 3.3
zals.272 Nékladni vozidla [ 1207 | 1674 | 1340 2238 | 1009 | 1.39| 080| 0.75

hr.okr.Mélnik a ML.Bol. | viechna vozidla | 3640 | 2759 | 2959 5351 | 4105| 0.76| 1.07| 1.39

1-1509 | 16 - Osobni vozidla 2712 | 1123 | 1294 2974| 2834 041 1.15| 219
vyus.275 Nakladni vozidla 928 | 1636 | 1665 2377| 1271| 1.76| 1.02| 0.76

Mélnické Vtelno, vyis.274 | viechna vozidla | 3640 | 2759 | 2959 5351| 4105| 0.76| 1.07| 1.39

1-1508 | 16 - Osobni vozidla 2712| 1123 | 1294 2974 | 2834| 0.41| 1.15| 219
hr.okr.Mélnik a ML.Bol. | Nakladnivozidla | 928 | 1636| 1665 2377 | 1271| 1.76| 1.02| 0.76

vyUs.272 Viechna vozidla | 5548 | 4400 | 2214 3322 | 5726| 0.79| 0.50| 2.59

1-1510 | 16 - Osobni vozidla 4408 | 2480 | 1480 2241| 4567 | 056| 0.60| 3.09
zads.do 10 Nékladni vozidla | 1140 | 1920| 734 1081 | 1159 | 1.68| 0.38| 1.58

Libichov, x s 2754 Viechna vozidla | 5647 | 6960 | 3868 6024 | 9457 | 1.23| 056| 244

1-1670 | 38 - Osobni vozidla 4678 | 3851 | 2441 3905| 7546| 0.82| 063 3.09
Luténice, zals.275 Nakladni vozidla | 969 | 3109 | 1427 2119| 1911 3.21| 0.46| 1.34

vyis.z 10 Viechna vozidla | 5864 | 6960 | 3868 6024 | 9457 | 1.19| 0.56| 2.44

1-1660 | 38 - Osobni vozidla 4762 | 3851 | 2441 3905| 7546| 0.81| 0.63| 3.09
Libichov, x s 2754 Nékladni vozidla | 1102 | 3109 | 1427 2119 | 1911| 2.82| 0.46| 1.34
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Libichov, vyus.z 38 Viechnavozidla | 1107 | 800| 692 1241| 1447| 0.72| 0.87| 2.09
1-5600 | 2746 - Osobni vozidla 764 3| 378 706 | 1096 | 0.00|126.00| 2.90
Dobrovice, zals.do 27511 | Ngkladni vozidla | 343 | 797 | 314 535| 351| 232| 039] 1.12
Ml.Boleslav-Neuberk | viechna vozidla | 2557 | 2615| 2048 2318 | 3060 | 1.02| 0.78| 1.49
1-6390 | 2591 - Osobni vozidla 2365 | 2113 | 1815 2076 | 2751| 0.89| 086| 1.52
Zamosti, zaus.do 16 Nakladnivozidla | 192| 502| 233 242| 309| 261| 046| 133
Libichov, vyus.z 38 Viechnavozidla | 1107 | 800| 692 1241| 1447| 072| 0.87| 2.09
1-5600 | 2746 - Osobni vozidla 764 3| 378 706 | 1096 | 0.00 |126.00| 2.90
Dobrovice, zaus.do 27511 | Nakladnivozidla | 343 | 797| 314 535| 351| 232| 039] 1.12
Viechna vozidla | 16498 | 18031 | 24851 32588 | 42617 | 1.09| 1.38| 1.71
1-0586 | D10 Vyus'liauézgs'asj- Osobni vozidla | 14043 | 12778 | 19461 24907 | 34142 | 091| 1.52| 1.75
Nékladni vozidla [ 2455| 5253 | 5390 7681 | 8475| 2.14| 1.03| 157
Zidnéves, zat.na 16 Viechna vozidla | 1875 | 2004 | 1692 1897 | 2688 | 1.07| 0.84| 1.59
1-4430 | 280 - Osobni vozidla 1708 | 1617 | 1536 1707 | 2475| 0.95| 0.95| 1.61
Bezno, vyus.2802 Nékladni vozidla 167 | 387| 156 190| 213| 2.32| 040| 1.37
Bezno, vyUs.2802 Véechna vozidla 878 | 1084 | 975 1115| 1499 | 1.23| 0.90| 1.54
1-4437 | 280 - Osobni vozidla 796 | 916| 863 981| 1398| 1.15| 0.94| 1.62
Domousnice, zaus.do 279 | Nakladni vozidla 82| 168| 112 134| 101| 2.05| 067| 0.90
Domousnice, zaUs.280 | viechna vozidla | 1253 | 1176| 1015 1211| 1426 0.94| 0.86| 1.40
1-3136 | 279 - Osobni vozidla 1092| 903| 866 1041| 1252| 0.83| 0.96| 1.45
Domousnice, vy(s.280 | Nakladni vozidla 161| 273| 149 170| 174| 1.70| 0.55| 1.17
Zidnéves, vyus.280 Viechna vozidla | 10695 | 9771 | 7945 10836 | 10271| 0.91| 0.81| 1.29
1-1530 | 16 - Osobni vozidla 8913 | 5844 | 6043 8003 | 8206| 0.66| 1.03| 1.36
Otrubce, x s 27938 Nékladni vozidla | 1782 | 3927 | 1902 2833 | 2065| 2.20| 0.48| 1.09
Otrubce, x s 27938 Viechna vozidla | 10695 | 9771 | 7945 10836 | 10271 | 0.91| 0.81| 1.29
1-1540 | 16 - Osobni vozidla 8913 | 5844 | 6043 8003 | 8206| 0.66| 1.03| 1.36
Xs 279 Nékladni vozidla | 1782 | 3927 | 1902 2833 | 2065| 2.20| 0.48| 1.09
xs16 Viechnavozidla | 1872| 828 | 969 1186 | 1367 | 0.44| 1.17| 1.41
1-3150 | 279 - Osobni vozidla 1694 | 565| 802 994 | 1220| 0.33| 1.42| 152
D.Bousov, vyus.281 Nékladnivozidla | 178 | 263| 167 192 | 147| 1.48| 063| 0.88
vyls.z 38 Viechna vozidla 489 | 412| 401 507 | - 0.84| 0.97]-
1-3090 | 259 - Osobni vozidla 424 | 323| 309 406 | - 0.76 | 0.96 |-
Dalovice, vyUs.2591 Nakladni vozidla 65 89 92 101 | - 1.37| 1.03]-
Dalovice, vyus.2591 Viechna vozidla 489 | 412| 401 507 | - 0.84| 0.97]-
1-3080 | 259 - Osobni vozidla 424 | 323| 309 406 | - 0.76 | 0.96 |-
Katusice, vyus.272 Nékladni vozidla 65 89 92 101 | - 137| 1.03|-
Kosmonosy, vyus.z 610 | viechna vozidla 957 | 1193 | 1063 1219 2329| 1.25| 0.89| 2.19
1-6450 | 2769 - Osobni vozidla 914 | 1016 945 1087 | 2022 | 1.11 0.93| 2.14
Ml.Boleslav, konec
spr.uzemi Nakladni vozidla 43 177 118 132 307 | 4.12 0.67| 2.60
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Kosmonosy, vyUs.2769 | viechna vozidla | 6572 | 5751 | 5163 5972 | 6838 | 0.88| 090 1.32

1-0590 | 610 - Osobni vozidla 6099 | 4965 | 4516 5243 | 6210| 0.81| 091 1.38

Xs 276 Nékladnivozidla | 473| 786| 647 729| 628| 1.66| 0.82| 0.97

Mladad Bol.z.z. Viechna vozidla | 7277 | 7083 | 8483 11297 | 13511 | 0.97| 1.20| 1.59

1-6980 | 38 - Osobni vozidla 5974 | 4950 | 6654 857011400 | 0.83| 1.34| 1.71

vyUs.610 Nékladni vozidla | 1303 | 2133 | 1829 2727 | 2111| 164| 086 1.15

vyus.27234a Viechna vozidla | 7242 | 7083 | 8483 11297 |13511| 0.98| 1.20| 1.59

1-1640 | 38 - Osobni vozidla 6069 | 4950 | 6654 857011400 | 0.82| 1.34| 1.71

Mlada Bol.z.z. Nakladni vozidla | 1173 | 2133 | 1829 2727| 2111| 1.82| 0.86| 1.15

xs 27235 Viechna vozidla | 5621 | 5624 | 6349 8982 | 8862 | 1.00| 1.13| 1.40

1-3727 | 38 - Osobni vozidla 4578 | 3826 | 4630 6410 | 7328 | 0.84| 1.21| 158

vyUs.27234a Nékladnivozidla | 1043 | 1798 | 1719 2572| 1534| 1.72| 0.96| 0.89

zals.272 Viechnavozidla | 2588 | 2137 | 1748 2126 2505| 0.83| 0.82| 1.43

1-1647 | 276 - Osobni vozidla 2315 | 1542 | 1451 1766 | 2106 | 0.67| 0.94| 1.45

zals.27234a Nékladnivozidla | 273| 595| 297 360| 399| 2.18| 0.50| 1.34

zals.27234a Viechna vozidla | 2144 | 1051 | 1100 1314 | 1365| 0.49| 1.05| 1.24

1-3117 | 276 - Osobni vozidla 1979 | 817| 932 1127 | 1164| 041| 1.14| 1.25

vyls.2761 Nakladni vozidla 165| 234| 168 187| 201| 1.42| 0.72| 1.20

Mald BE&l4, vyus.z 276 | viechna vozidla 808| 776| 799 932| 810| 0.96| 1.03| 1.01

1-6430 | 2764 - Osobni vozidla 701| 563| 688 814| 692| 080| 1.22| 1.01

Bitouchov k.z. Nékladnivozidla | 107| 213| 111 118| 118 | 1.99| 052| 1.06

Mala Béla, vyis.z 276 | yiechna vozidla 595| 782| 505 563 | 797| 1.31| 0.65| 1.58

1-6440 | 2766 - Osobni vozidla 578 | 662| 469 527| 736| 1.15| 0.71| 157

Ml.Boleslav, za¢.spr.izemi | Nakladni vozidla 17| 120 36 36 61| 7.06| 0.30]| 1.69

Vvyis.2761 Viechna vozidla | 3026 | 2522 | 2650 3350 | 3639 0.83| 1.05| 1.37

1-3110 | 276 - Osobni vozidla 2828 | 1638 | 2129 2682 | 3276| 0.58| 1.30| 1.54

Xs610 Nékladnivozidla | 198| 884 | 521 668 | 363 | 4.46| 0.59| 0.70

Xs276 Viechna vozidla | 5150 | 4064 | 4103 4977| 5222 0.79| 1.01| 1.27

1-0600 | 610 - Osobni vozidla 4650 | 3005 | 3423 4163 | 4558 | 0.65| 1.14| 1.33

Mnich.Hradisté z.z. Nakladni vozidla | 500| 1059 | 680 814| 664| 2.12| 064| 098

Mald B&ld, vyus.z 276 | viechnavozidla | 1005| 757 | 642 803 | 1365| 0.75| 0.85| 2.13

1-6420 | 2761 - Osobni vozidla 959 | 654| 514 669 | 1217 | 0.68| 0.79| 237

zaus.do 26823 Nékladni vozidla 46| 103| 128 134| 148 | 224| 1.24| 1.16

Klaster.Hrad., vyus.26815 | yiechna vozidla | 3079 | 2867 | 2524 3711| 3718 | 093| 0.88| 1.47

1-1570 | 268 - Osobni vozidla 2543 | 1890 | 1722 2549 | 3048 | 0.74| 0091| 1.77

Bila Hlina z.z. Nakladnivozidla | 536| 977| 802 1162| 670| 1.82| 0.82| 0.84

Bila Hlina z.z. Viechna vozidla | 3079 | 2867 | 2524 3711| 3718 | 0.93| 0.88| 1.47

1-4370 | 268 - Osobni vozidla 2543 | 1890 | 1722 2549 | 3048 | 0.74 091 1.77
hr.kr.Stfedoc.a

Libereckého Nékladnivozidla | 536| 977 | 802 1162 | 670| 1.82| 0.82| 084
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Mnichovo Hradisté k.z. | viechna vozidla | 1299 | 1377| 823 1030 | 1367| 1.06| 0.60| 1.66
1-3130 | 277 - Osobni vozidla 1200 | 1174 684 857 | 1245| 0.98 0.58| 1.82
hr.kr.Stfedoc.a
Libereckého Nakladni vozidla 99 203 139 173 122 | 2.05 0.68| 0.88
Mnich.Hradisté k.z. Viechna vozidla | 2014 | 1761| 1615 2019| 2403 | 0.87| 092| 1.49
1-0616 | 610 - Osobni vozidla 1849 | 1361 | 1329 1681 | 2087 | 0.74| 098] 157
xs10 Nékladnivozidla | 165| 400| 286 338 | 316| 2.42| 0.72| 1.10
xs 10 VSechna vozidla 2513 | 1994 | 2173 2611 | 2885 | 0.79 1.09| 1.33
1-0610 | 610 - Osobni vozidla 2299 | 1574 | 1864 2231| 2524| 068| 1.18| 135
vyis.279 Nékladnivozidla | 214| 420| 309 380| 361| 1.96| 0.74| 1.17
Kné&Zmost, za(s.276 Viechnavozidla | 3250 | 2923 | 2793 3798| 3991| 090| 096| 1.43
1-1560 | 268 - Osobni vozidla 2770 | 1871 2116 2850 | 3361| 0.68| 1.13| 1.59
x5 10 - Mnichovo Hrad.z.z. | Nakladni vozidla | 480 | 1052 | 677 948 | 630| 2.19| 0.64| 093
xs10 Viechnavozidla | 2139 1566 | 1511 1876 | 2376| 0.73| 096| 1.57
1-3120 | 276 - Osobni vozidla 1822 | 1044| 1235 1535| 2015| 0.57| 1.18| 1.63
KnéZmost, zals.do 268 | Nakladnivozidla | 317 | 522| 276 341| 361| 165| 053] 1.31
Horni Bousov, vyus.z 16 a
279 Viechna vozidla | 2936 | 2334| 1985 2937| 3042| 0.79| 085| 1.53
1-1550 | 268 - Osobni vozidla 2416 | 1273 | 1321 2016 | 2413 | 053] 1.04| 1.83
KnéZmost, zals.276 Nakladni vozidla | 520| 1061| 664 921| 629| 2.04| 0.63] 095
Kosmonosy, vyus.z 610 | viechna vozidla 957 | 1193 | 1063 1219 2329| 1.25| 0.89| 2.19
1-6450 | 2769 - Osobni vozidla 914 | 1016 945 1087 | 2022 | 1.11 0.93| 214
Ml.Boleslav, konec
spr.uzemi Nakladni vozidla 43 177 118 132 307 | 4.12 0.67| 2.60
hr.kr.Stfedoc.a
Libereckého Viechna vozidla | 12859 | 16527 | 18492 19464 | 24795 | 1.29| 1.12| 1.34
40140 | D10 - Osobni vozidla 9864 | 12190 | 14896 14896 | 20373 | 1.24| 1.22| 1.37
Xs 279 Nékladnivozidla | 2995 | 4337 | 3596 4568 | 4422 | 1.45| 0.83| 1.23
Xs 279 Viechna vozidla | 15500 | 21799 | 17805 18814 | 21565 | 1.41| 0.82| 1.21
4-0149 | D10 - Osobni vozidla | 12653 | 17688 | 14648 14648 | 17638 | 1.40| 0.83| 1.20
hr.okr.Libereca Semily | Nakladni vozidla | 2847 | 4111| 3157 4166 | 3927 | 1.44| 0.77| 1.24
zads.35 Viechna vozidla | 10431 | 14454 | 15862 16693 | 19043 | 1.39| 1.10| 1.20
5-4386 | 10 - Osobni vozidla 8005 | 11067 | 13286 13286 | 15872 | 1.38| 1.20| 1.19
pfivadéc k 28729 Nékladni vozidla | 2426 | 3387 | 2576 3407 | 3171| 1.40| 0.76| 1.23
hr.okr.Liberec a Semily | viechna vozidla | 15500 | 21799 | 17805 18814 | 21565 | 1.41| 0.82| 1.21
5-4380 | D10 - Osobnivozidla |12653 | 17688 | 14648 14648 | 17638 | 1.40| 0.83| 1.20
zaus.35 Nékladni vozidla 2847 | 4111 3157 4166 | 3927 | 1.44| 0.77| 1.24
Vyus.65 Viechna vozidla | 21697 | 18538 | 23546 | 24606 [ 32986 | 0.85| 1.27| 1.40
4-0230 | 35 - Osobnivozidla | 16169 | 13443 | 19947 19947 | 27509 | 0.83| 1.48| 1.38
vétev 35 k zaus.278 Nakladni vozidla | 5528 | 5095 | 3599 4659 | 5477 | 092| 0.71| 1.52
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Liberec, ul.Hodkovicka
(k.z.) Viechna vozidla | 16028 | 23247 | 22799 | 23767 |30836| 1.45| 0.98| 1.35
40240 | 35 - Osobnivozidla | 12060 | 17420 | 19628 19628 | 25283 | 1.44| 1.13| 1.29
vyus.65 Nakladni vozidla | 3968 | 5827 | 3171 4139| 5553 | 1.47| 0.54| 1.75
Svijansky Ujezd, vyls.z 279 | viechna vozidla | 1491 | 2132 | 1881 1921 | 1274| 1.43| 088| 0.68
4-1570 | 2799 - Osobni vozidla 1210 | 1789 | 1698 1698 | 1134| 1.48| 0.95| 067
Ctvefin, zals.do 2797 | Nakladni vozidla [ 281 343| 183 223| 140| 1.22| 053] 0.77
hr.kr.StfedoC.a Liberec. | viechna vozidla | 2239 | 2643 | 2187 2238 | 2448 | 1.18| 0.83| 1.12
4-4638 | 610 - Osobni vozidla 1896 | 2227 | 1865 1865 | 2124| 1.17| 084| 1.14
zals.279 Nékladni vozidla | 343 416 | 322 373| 324| 1.21| 0.77| 1.01
zals.279 Viechna vozidla | 2569 | 2570 | 2374 2433 | 2609 | 1.00| 092 1.10
4-4630 | 610 - Osobni vozidla 2190 | 2156| 1957 1957 | 2286| 0.98| 091| 1.17
hr.okr.Liberec a Semily | Ngkladni vozidla | 379 414 | 417 476 | 323| 1.09| 1.01| 077
hr.okr.Liberec a Semily | viechna vozidla | 2734 | 2146| 2374 2433| 2609| 0.78| 1.11| 1.10
5-6530 | 610 - Osobni vozidla 2222 1788 | 1957 1957 | 2286| 0.80| 1.09| 1.17
Pfepefe, x s 27915 Nékladni vozidla |512 358 | 417 476 | 323| 0.70| 1.16| 0.77
Pfepefe, x5 27915 Viechna vozidla | 6516 | 5583 | 3103 3167 | 3661| 0.86| 0.56| 1.18
5-6540 | 610 - Osobni vozidla 5397 | 4763 | 2681 2681 | 3135| 0.88| 056 1.17
Turnov z.z. Nékladni vozidla | 1119 820| 422 486| 526| 0.73| 0.51| 1.25
Vieri, zaus.27921 Viechna vozidla | 1380 | 1325| 1572 1581| 1617| 0.96| 1.19| 1.03
5-6120 | 27920 - Osobni vozidla 1193 | 1144 | 1456 1456 | 1501| 096| 1.27| 1.03
Ma3ov, zaus.do 27926 | Nakladni vozidla | 187 181| 116 125| 116| 0.97| 064| 1.00
Turnov k.z. Viechna vozidla | 4452 | 2997 | 2782 2791 | 4108 | 067| 093| 1.48
5-2510 | 27926 - Osobni vozidla 4024 | 2673 | 2547 2547 | 3831| 0.66| 0.95| 1.50
Masov, zaus.27920 Nakladni vozidla | 428 324| 235 244| 277| 076| 0.73| 1.18
Turnov k.z. Viechna vozidla | 7701 | 8529 | 7218 7689 | 9750 | 1.11| 085| 1.35
5-0310 | 35 - Osobni vozidla 6083 | 6578 | 5744 5744 | 7929| 1.08| 087| 1.38
Radvanovice z.z. Nékladni vozidla 1618 | 1951 | 1474 1945| 1821 | 1.21| 0.76| 1.24
Radvanovice z.z. Viechna vozidla | 7701 | 8529 | 7218 7689 | 9750 | 1.11| 085| 1.35
5-0320 | 35 - Osobni vozidla 6083 | 6578 | 5744 5744 | 7929 | 1.08| 087| 1.38
zals.282 Nakladni vozidla | 1618 | 1951 | 1474 1945| 1821 | 1.21| 0.76| 1.24
zals.282 Viechna vozidla | 5887 | 6598 | 6323 6816 | 7604 | 1.12| 0.96| 1.20
5-0338 | 35 - Osobni vozidla 4489 | 4817 | 4944 4944 | 5956 | 1.07| 1.03| 1.20
hr.okr.Semily a Jicin Nékladni vozidla [ 1398 | 1781 | 1379 1872 | 1648 | 1.27| 0.77| 1.20
Turnov k.z. Viechna vozidla | 3671 | 5789 | 4373 4460 | 4499 | 1.58| 0.76| 1.03
5-4600 | 283 - Osobni vozidla 3109 | 4847 | 3773 3773| 3870| 156| 0.78| 1.03
Loktu3e, zaus.do 282 Nakladni vozidla | 562 942 | 600 687| 629| 1.68| 0.64| 1.05
Lestkov, vyis.283 Viechna vozidla | 3963 | 3810| 3975 4053 | 4555| 0.96| 1.04| 1.15
5-4590 | 282 - Osobni vozidla 3372 | 3153 | 3445 3445| 3918 | 0.94| 1.09| 1.14
Loktu3e, zaus.283 Nakladni vozidla | 591 657 | 530 608 | 637| 1.11| 081| 1.20
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Vybrané | . . , . podle 2005/ | 2010/ | 2016/
seky silnice usek Typ vozidla 2000 | 2005 | 2010 metodiky 2016 5000 | 2005 | 2010
2005
Turnov, okr.x s 28719 Viechna vozidla | 4177 | 3579 | 5940 6224 | 4975| 0.86| 1.66| 0.84
5-4390 10 - Osobni vozidla 3289 | 2642 | 4867 4867 | 4143 | 0.80 1.84| 0.85
hr.okr.Semily a Jablonec
n.N. Nakladni vozidla | 888 937 | 1073 1357 832 | 1.06 1.15| 0.78
hr.okr.Semily a Jablonec
n.N. Véechna vozidla | 4177 | 3579 | 5940 6224 | 4975| 0.86| 1.66| 0.84
4-0160 | 10 - Osobni vozidla 3289 | 2642 | 4867 4867 | 4143| 0.80| 1.84| 0.85
Zelezny Brod z.z. Nakladni vozidla | 888 937 | 1073 1357 | 832| 1.06| 1.15| 0.78
hr.okr.Semily a Jablonec
n.N. Véechna vozidla | 1648 | 2080 | 1867 1892 | 1763| 1.26| 0.90| 0.94
4-3300 | 282 ) L
Osobni vozidla 1482 | 1819 | 1617 1617 | 1537| 1.23| 0.89| 0.95
Zelezny Brod z.z. Nakladni vozidla | 166 261| 250 275| 226| 157| 0.96| 0.90
x s 28724-Frydstejn Véechna vozidla | 1602 | 2713 | 2532 2561 | 1103 | 1.69| 0.93| 0.44
4-1560 | 28719 - Osobni vozidla 1257 | 2134 | 2222 2222 922 | 1.70 1.04 | 0.41
hr.okr.Jablonec n.N.a
Semily Nakladni vozidla | 345 579 | 310 339| 181| 1.68| 0.54| 0.58
MarSovice, vy0s.z 287 | viechna vozidla | 1590 | 2713 | 2532 2561 | 1103 | 1.71| 0.93| 0.44
4-1550 | 28719 - Osobni vozidla 1417 | 2134 2222 2222 | 922| 1.51| 1.04| 041
FrydStejn, x s 28724 Nakladni vozidla | 173 579 | 310 339| 181| 3.35| 0.54| 0.58
hr. okr.Liberec a Jablonec | viechna vozidla | 6546 | 10554 | 8006 8191(12352| 1.61| 0.76| 1.54
4-1546 | 65 - Osobni vozidla 5593 | 8176 | 6876 6876 | 10390 | 1.46| 0.84| 1.51
vyUs.2879 Nakladni vozidla | 953 2378 | 1130 1315| 1962 | 2.50| 0.48| 1.74
vyUs.2879 Viechna vozidla | 6546 | 10554 | 8006 8191(12639| 1.61| 0.76| 1.58
4-1540 | 65 - Osobni vozidla 5593 | 8176 | 6876 6876 | 10947 | 1.46| 0.84| 1.59
Jablonecn.N.z.z. Nakladni vozidla | 953 2378 | 1130 1315| 1692 | 2.50| 0.48| 1.50
Kokonin, vyus.z 2879 Véechna vozidla | 1029 | 1268 | 1261 1290| 840| 1.23| 0.99| 0.67
4-4590 | 28716 - Osobni vozidla 850 | 1055| 1038 1038 | 646| 1.24| 098] 0.62
Pulecny, zals.do 28711 | N4kladni vozidla | 179 213 | 223 252| 194| 1.19| 1.05| 0.87
Mar3ovice, vyus.z 287 Véechna vozidla | 1590 | 2713 | 2532 2561 | 1103 | 1.71| 0.93| 0.44
4-1550 | 28719 - Osobni vozidla 1417 | 2134 2222 2222 | 922| 1.51| 1.04| 041
Frydstejn, x s 28724 Nakladni vozidla | 173 579 | 310 339 181| 3.35| 0.54| 0.58
Jablonec n.Nisou k.z. Viechnavozidla | 3687 | 4416| 2769 2865 | 2746| 1.20| 0.63| 0.99
4-1300 | 287 - Osobni vozidla 3173 | 3670| 2289 2289 | 2359 | 1.16| 0.62| 1.03
Péncin z.z. Nakladni vozidla | 514 746 | 480 576| 387| 1.45| 0.64| 0.81
Vrkoslavice, x s 2879a | yiechna vozidla | 1961 | 2910 | 3232 3256| 2477| 1.48| 1.11| 0.77
4-4240 | 2879 - Osobni vozidla 1677 | 2418 | 2865 2865 | 2171 | 1.44 1.18| 0.76
Dol.Cerna Studnice,
zaus.do 28741 Nakladni vozidla | 284 492 367 391 306 1.73 0.75| 0.83
Hut, vy(s.28743 Véechna vozidla | 1089 | 1495| 2257 2269 | 1704| 1.37| 1.51| 0.75
4-4230 | 28741 - Osobni vozidla 743 | 1303 | 1988 1988 | 1512| 1.75| 1.53| 0.76
Cerna Studnice, x s 28730 | Nakladni vozidla | 346 192| 269 281| 192| 055| 140 071
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Jablonec n.Nisou k.z. Viechna vozidla | 3687 | 4416| 2769 2865| 2746| 1.20| 063| 0.99
4-1300 | 287 - Osobni vozidla 3173 | 3670| 2289 2289 | 2359| 1.16| 062| 1.03
Péncin z.z. Nakladni vozidla | 514 746 | 480 576 | 387| 1.45| 064| 081
Péncin z.z. Viechna vozidla | 2333 | 2822 3077 3189 | 2181 1.21| 1.09| 0.71
4-1290 | 287 - Osobni vozidla 1947 | 2301 | 2569 2569 | 1834| 1.18| 1.12| 0.71
zads.do 10 Nékladni vozidla |386 521| 508 620| 347| 1.35| 0.98| 0.68
Jablonec n.N., vys.27029 | viechna vozidla | 687110874 | 5105 5124 | 9633 | 1.58| 047| 1.89
4-1320 | 14 - Osobni vozidla 5961 | 8577 | 4378 4378 | 8767 | 1.44| 051| 2.00
Smrzovka, namésti T.G.
Masaryka Nékladni vozidla | 910 2297 | 727 746| 866| 2.52| 0.32] 1.19
Smrzovka, namésti T.G.
Masaryka Vsechna vozidla 6247 | 7832 | 4950 5018 | 7498 | 1.25 0.63| 1.51
4-1310) 14 - Osobni vozidla 4984 | 6597 | 4400 4400| 6572 | 1.32| 0.67| 1.49
Tanvald z.z. Nékladni vozidla [ 1263 | 1235| 550 618 | 926| 0.98| 0.45| 1.68
Plavy, za(s.29053 Viechna vozidla | 5230 | 5052 | 4573 4860 | 5771| 0.97| 091 1.26
4-0180 | 10 - Osobni vozidla 4293 | 4039 | 3863 3863 | 5020| 0.94| 096| 1.30
Tanvald z.z. Nékladni vozidla | 937 1013| 710 997| 751| 1.08| 0.70| 1.06
Vrkoslavice, x s 2879a | yiechna vozidla | 1961 | 2910| 3232 3256 | 2477 | 1.48| 1.11| 0.77
4-4240 | 2879 - Osobni vozidla 1677 | 2418 | 2865 2865 | 2171 | 1.44 1.18| 0.76
Dol.Cerna Studnice,
zals.do 28741 Nékladni vozidla | 284 492 | 367 391| 306| 1.73| 0.75| 0.83
Hut, vyUs.28743 Véechna vozidla | 1089 | 1495 | 2257 2269 | 1704| 1.37| 1.51| 0.75
4-4230 | 28741 - Osobni vozidla 743 | 1303 | 1988 1988 | 1512| 1.75| 1.53| 0.76
Cernd Studnice, x s 28730 | N&kladni vozidla | 346 192 | 269 281| 192| 055| 1.40| 0.71
Drikov, vyus.z 10 Viechnavozidla | 1016 | 1034 | 1331 1360 933| 1.02| 1.29| 0.70
4-4250 | 28745 - Osobni vozidla 823| 808| 1116 1116| 813| 0.98| 1.38| 0.73
Zasada, zauls.do 28744 | Nakladni vozidla | 193 226| 215 244| 120| 1.17| 0.95| 0.56
zals.287 Viechna vozidla | 3236 | 3233| 4172 4415| 3551 | 1.00| 1.29| 0.85
4-3100 | 10 - Osobni vozidla 2549 | 2400 | 3291 3291 2921| 094 1.37| 089
Plavy, zaus.29053 Nékladni vozidla | 687 833| 881 1124| 630 1.21| 1.06| 0.72
Zlata Ole3nice, za(s.29058 | yiechna vozidla | 1456 | 2033 | 1589 1615| 1659 | 1.40| 0.78| 1.04
4-4580 | 29053 - Osobni vozidla 1129 | 1740| 1373 1373 | 1409| 1.54| 0.79| 1.03
Plavy, zaus.do 10 Nakladni vozidla | 327 293| 216 242| 250| 0.90| 0.74| 1.16
Prosec n.Nisou z.z. Viechna vozidla | 6796 | 7023 | 3894 3914 | 9678 | 1.03| 055| 249
4-1530 | 14 - Osobni vozidla 5817 | 6005 | 3421 3421 | 8472| 1.03| 057| 248
Jablonec n.Nisou z.z. Nakladni vozidla | 979 1018 | 473 493 | 1206| 1.04| 0.46]| 255
x s 29024 Viechna vozidla | 2266 | 2120| 2189 2195| 2121| 0.94| 1.03| 0.97
4-4210 | 29029 - Osobni vozidla 1902 | 1551 | 1940 1940 | 1816| 0.82| 1.25| 0.94
Mseno n.Nisou k.z. Nékladni vozidla | 364 569 | 249 255| 305| 1.56| 0.44| 1.22
Mseno n.Nisou k.z. Viechna vozidla | 2266 | 2120| 2189 2195| 2121| 0.94| 1.03| 0.97
4-4220 | 29029 - Osobni vozidla 1902 | 1551 | 1940 1940 | 1816| 0.82| 1.25| 0.94
Janov n.Nisou, vyUs.29034 | Nakladni vozidla | 364 569 | 249 255| 305| 1.56| 0.44| 1.22
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sz’;icé silnice asek Typvozidla | 2000 | 2005 | 2010 mZS:;?ky 2016 22%%%/ 22%1005/ 22%1160/
2005
Jablonec n.N., vyis.27029 | viechna vozidla | 687110874 | 5105 5124 | 9633 | 1.58| 0.47| 1.89
4-1320 14 - Osobni vozidla 5961 | 8577 | 4378 4378 | 8767 | 1.44 0.51| 2.00
Smrzovka, namésti T.G.
Masaryka Nakladni vozidla | 910 2297 727 746 866 | 2.52 0.32| 1.19
Smrzovka, namésti T.G.
Masaryka Viechna vozidla | 6247 | 7832| 4950 5018 | 7498 | 1.25| 063| 151
4-1310) 14 - Osobni vozidla 4984 | 6597 | 4400 4400| 6572 | 1.32| 0.67| 1.49
Tanvald z.z. Nékladni vozidla [ 1263 | 1235| 550 618 | 926| 0.98| 0.45| 1.68
Liberec, ul.Obloukovd | yiechna vozidla | 3203 | 3843 | 2889 2938 | 3637 | 1.20| 0.75| 1.26
4-4805 | 01327 - Osobni vozidla 2939 | 3140| 2470 2470 | 3129| 1.07| 079 1.27
Liberec, zaus.do 13l Nékladni vozidla | 264 703 | 419 468 | 508| 2.66| 0.60| 1.21
Liberec k.z. Viechna vozidla | 8382 (10288 | 9558 9689 | 3735| 1.23| 0.93| 0.39
4-1340 | 13l - Osobni vozidla 7025 | 7726| 8294 8294 | 3262| 1.10| 1.07| 0.39
zals.do 13 Nékladni vozidla 1357 | 2562 | 1264 1395| 473| 1.89| 0.49| 037
Raspenava, vyis.z290 | v3echna vozidla | 2489 | 2355| 2549 2592 | 3135| 095| 1.08| 1.23
4-4290 | 2904 - Osobni vozidla 2211 | 1963 | 2259 2259 2796 | 0.89 1.15| 1.24
Oldfichov v Hajich,
vyUs.2905 Nékladni vozidla | 278 392 | 290 333| 339| 1.41| 0.74| 1.17
Chrastava k.z. Viechnavozidla | 799| 1155| 992 1015| 940| 1.45| 0.86| 0.95
4-1460 | 592 - Osobni vozidla 664 | 917| 832 832| 773| 1.38| 0.91| 0.93
zals.do 13 Nékladni vozidla | 135 238| 160 183| 167| 1.76| 0.67| 1.04
zals.592 Viechna vozidla | 3943 | 5091 | 4381 4492 | 5168 | 1.29| 0.86| 1.18
4-1350 | 13 - Osobni vozidla 3340 | 4141 3623 3623 | 4216| 1.24| 087 1.16
Détfichov z.z. Nakladni vozidla | 603 950 | 758 869| 952| 1.58| 0.80| 1.26
Détfichov z.z. Viechna vozidla | 5767 | 6433 | 4381 4492 | 5168 | 1.12| 068 1.18
4-1360 | 13 - Osobni vozidla 5105 | 5077 | 3623 3623 | 4216| 0.99| 0.71| 1.16
Frydlant z.z. Nakladni vozidla | 662 1356 | 758 869 | 952| 2.05| 0.56| 1.26
Xs 27250 Viechna vozidla | 14904 | 18040 | 17083 1782425091 | 1.21| 095| 1.47
4-0250 | 35 - Osobnivozidla [12151 | 14128 | 14422 14422 (21320 1.16| 1.02| 1.48
vyUs.13, Svarov Nékladni vozidla [ 2753 | 3912 | 2661 3402 | 3771| 1.42| 068 1.42
Chrastava z.z. Viechna vozidla | 12683 | 14131 | 14371 15115 |18415| 1.11| 1.02| 1.28
4-0262 | 35 - Osobni vozidla | 10141 | 10750 | 11695 11695 | 15055 | 1.06 | 1.09| 1.29
Chrastava, x s 592 Nakladni vozidla | 2542 | 3381 | 2676 3420| 3360| 1.33| 0.79| 1.26
Chrastava, x s 592 Viechna vozidla | 14904 | 18040 | 17083 1782425091 | 1.21| 0.95| 1.47
4-0260 | 35 - Osobnivozidla |12151| 14128 | 14422 1442221320| 1.16| 1.02| 1.48
Xs 27250 Nékladni vozidla [ 2753 | 3912 | 2661 3402 | 3771| 1.42| 068 1.42
zads.13 Viechna vozidla | 7966 | 11037 | 14371 15115 |18415| 1.39| 1.30| 1.28
4-0270 | 35 - Osobni vozidla 6109 | 7374 | 11695 11695 | 15055 | 1.21| 1.59| 1.29
Chrastava z.z. Nékladni vozidla [ 1857 | 3663 | 2676 3420| 3360| 1.97| 0.73| 1.26
vyds.2716 Viechna vozidla | 3444 | 4328 | 4094 4270 735| 1.26| 0.95| 0.18
4-1450 | 35) - Osobni vozidla 2661 | 3278 3456 3456 | 526| 1.23| 1.05| 0.5
zads.13 Nékladni vozidla | 783 1050 | 638 814 | 209| 1.34| 0.61| 033
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2005

zaus. 35L Viechna vozidla | 1405| 2419 | 2570 2616| 5051 | 1.72| 1.06| 1.97
4-0276 | 35 - Osobni vozidla 1254 | 2198 | 2319 2319| 3502 | 1.75| 1.06| 151
vyus.2716 Nékladni vozidla | 151 221| 251 297 | 1549 | 1.46| 1.14| 6.17

vyus.MK, byv.35 u Hradku
n.N. Viechna vozidla | 1230| 1757 | 2314 2363 | 3321| 1.43| 1.32| 1.44
40277 | 35 - Osobni vozidla 1109 | 1656 | 2094 2094 | 3100| 1.49| 1.26| 1.48
zaus. do 35 Nakladni vozidla | 121 101| 220 269| 221| 083| 218 1.00

vyus.MK, byv.35 u Hradku
n.N. Vsechna vozidla 1230 | 1757 | 2314 2363 | 3321 | 1.43 1.32| 144
4-2635 | 35 - Osobni vozidla 1109 | 1656 | 2094 2094 | 3100| 1.49| 1.26| 1.48
zaus. do 35 Nékladni vozidla | 121 101| 220 269| 221| 0.83| 2.18]| 1.00
vyds.27244 Viechna vozidla | 8529 | 10597 | 9245 9814 (10203 | 1.24| 0.87| 1.10
4-0280 | 13 - Osobni vozidla 6571 | 7674 | 7412 7412 | 8430| 1.17| 097 1.14
zals.do 35 Nékladni vozidla [ 1958 | 2923 | 1833 2402 | 1773| 1.49| 063| 097
xs270 Viechna vozidla | 8529 | 10597 | 9245 9814 (10203 | 1.24| 0.87| 1.10
4-0298 | 13 - Osobni vozidla 6571 | 7674 | 7412 7412 | 8430| 1.17| 097 1.14
vyds.27244 Nékladnivozidla | 1958 | 2923 | 1833 2402 | 1773| 1.49| 0.63| 0.97
BySice, zaus.244 Viechna vozidla | 3994 | 4525| 3327 3899 | 4373 | 1.13| 0.74| 1.31
1-1490 | 16 - Osobni vozidla 2562 | 2763 | 2255 2255| 3265| 1.08| 082 1.45
Mélnické Vtelno, vyis.274 | Nakladnivozidla [ 1432 | 1762 | 1072 1644 | 1108 | 1.23| 061| 1.03
Cesky Dub, za(s.277 Viechnavozidla | 1743 | 2142 | 1780 1814 | 2700 | 1.23| 0.83| 1.52
4-3390 | 278 - Osobni vozidla 1394 | 1623 | 1491 1491| 2309| 1.16| 0.92| 1.55
zals.do 35 Nékladni vozidla |349 519 | 289 323| 391| 1.49| 056]| 1.35
Osecna, vyus.592 Viechnavozidla | 1277 | 1717 | 1391 1433 | 1338| 1.34| 0.81| 096
4-1590 | 278 - Osobni vozidla 1106 | 1360 | 1193 1193 | 1159| 1.23| 0.88]| 0.97
Cesky Dub, zalis.277 Nakladni vozidla | 171 357| 198 240| 179| 2.09| 0.55| 0.90
hr.okr.C.Lipa a Liberec | v&echnavozidla | 1295| 1523| 1490 1507 | 1451| 1.18| 0.98]| 0.97
4-1609 | 278 - Osobni vozidla 1112 | 1226 1297 1297 | 1177| 1.10| 1.06| 0.91
Osecna, vyus.592 Nékladni vozidla | 183 297 | 193 210| 274| 1.62| 065 1.42
Hamr na Jezefe z.z. Viechna vozidla | 1295| 1523 | 1490 1507 | 1451 | 1.18| 0.98]| 0.97
4-1608 | 278 - Osobni vozidla 1112 | 1226 1297 1297 | 1177| 1.10| 1.06| 0091
hr.okr.C.Lipa a Liberec | N&kladni vozidla | 183 297 | 193 210| 274| 1.62| 0.65| 1.42
vyus.z 270 Viechnavozidla | 1295| 1523 | 1490 1507 | 1451| 1.18| 0.98| 0.97
4-1610 | 278 - Osobni vozidla 1112 | 1226 1297 1297 | 1177| 1.10| 1.06| 091
Hamr na Jezefe z.z. Nakladni vozidla | 183 297 | 193 210| 274| 1.62| 0.65| 1.42
Podhora, vyus.279 Viechna vozidla 956 | 777| 715 726| 634| 081| 092 089
4-1580 | 277 - Osobni vozidla 776 | 622| 612 612 | 538| 0.80| 0.98| 0.8
Cesky Dub, zalis.do 278 | Nakladni vozidla | 180 155 | 103 114 96| 0.86| 0.66| 0.93
Svijansky Ujezd, vyds.z 279 | vechna vozidla | 1491 2132| 1881 1921 1274| 1.43| 088| 0.68
4-1570 | 2799 - Osobni vozidla 1210 | 1789 | 1698 1698 | 1134| 1.48| 0.95| 0.67
Ctvefin, zals.do 2797 | Nakladni vozidla | 281 343| 183 223| 140| 1.22| 053] 0.77
Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 28/181

Cistopis studie proveditelnosti

1¢D: [16] 6959 [ 10 Jo1]o0[oo] 004 | Zména:l:l




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—-Miadé Boleslav—Liberec . Textova Cast
v PFepravni prognéza

Z dlouhodobého srovnani vysledk( sé&itani RSD pro uvedené profily je zfejmy obecné rostouci
trend intenzit silni¢ni dopravy, ktery koresponduje s postupnym demografickym a socioekonomickym
rozvojem Uzemi Ceské republiky, a to zejména vramci metropolitnich oblasti a v okoli dal$ich
vyznamnych regionalnich center. Kromé& rustu intenzit dopravy uvnitf vyznamnych aglomeraci
(prazska, liberecko-jablonecka, mladoboleslavska) je v poslednich letech patrny zejména vyrazny
narlist zatizeni patefni komunikacni sité, ktera primarné zajiStuje rychlé a kapacitni spojeni
vzdalenégjSich sidel. Trendy vyvoje intenzity nakladni silniéni dopravy jsou pfitom na vétSiné
sledovanych Usekl komunikaéni sité zpravidla srovnatelné ¢i nizSi nez trendy vyvoje poctu osobnich
vozidel.

Mezi komunikace s nejvy$Sim rastem celkovych intenzit silni€ni dopravy lze zafadit konkrétné
dalnici D10 a silnici I. tfidy (4-pruhova smérové rozdélena silnice jako silnice pro motorova vozidla)
I/35, které propojuji Prahu, Mladou Boleslav a Liberec, pfi¢emz rostouci trend se v tomto pfipadé tyka
prakticky vSech usekl. Skupinu dalSich komunikaci s relativné vyznamnym narlGstem zatiZeni pak
tvori useky nékterych silnic I. i Il. tfidy, které kromé& napojeni okolnich sidel na dalnici D10 zajistuji
téz dalSi dilezité vazby mezi témito sidly navzajem. Jedna se napfiklad o komunikace 1/16 (spojeni
Mélnicka, Mladoboleslavska a Ji¢inska), 1/38 (spojeni Kolinska, Nymburska, Mladoboleslavska a
Ceskolipska) &i 11/272 (vazby v ose Cesky Brod — Lysa nad Labem — Benatky nad Jizerou).
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Graf 1 — Vyvoj intenzit osobnich vozidel na jednotlivych usecich (1)

Vyvoj intenzit - osobni vozidla
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Graf 2 — Vyvoj intenzit osobnich vozidel na jednotlivych Usecich (2)
Vyvoj intenzit - osobni vozidla
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Graf 3 — Vyvoj intenzit osobnich vozidel na jednotlivych usecich (3)
Vyvoj intenzit - osobni vozidla
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Graf 4 — Vyvoj intenzit osobnich vozidel na jednotlivych usecich (4)

Vyvoj intenzit - osobni vozidla
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Graf 5 — Vyvoj intenzit ndkladnich vozidel na jednotlivych usecich (1)
Vyvoj intenzit - nakladni vozidla
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Graf 6 — Vyvoj intenzit ndkladnich vozidel na jednotlivych usecich (2)

Vyvoj intenzit - nakladni vozidla
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Graf 7 — Vyvoj intenzit ndkladnich vozidel na jednotlivych Usecich (3)
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Graf 8 — Vyvoj intenzit nakladnich vozidel na jednotlivych Usecich (4)

Vyvoj intenzit - nakladni vozidla

4-1570
4-1580
4-1610
4-1608
4-1609
4-1590
4-3390
1-1490
4-0298
4-0280
4-0277

4-0277

4-0276
4-1450
4-0270
4-0260

mrok 2016
mrok 2010 podle 2005
mrok 2010
mrok 2005
mrok 2000

Nazev

W'lﬂ’I"“l“ll”m’““"

4-0262
4-0250
4-1360
4-1350
4-1460
4-4290

4-1340

4-4805
4-1310
4-1320
4-4220

4-4210
4-1530
4-4580
4-3100

o

1000 2000 3000 4000 5000
Nazev

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 37/181
Gistopis studie proveditelnosti 1¢D: [16] 6959 [ 10 [o1]00[00] 004 | zmena: |:|




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav—Liberec . Textova Cast
—v PFepravni prognéza

Graf 9 — Vyvoj intenzit v8ech vozidel na jednotlivych usecich (1)
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Graf 10 — Vyvoj intenzit v8ech vozidel na jednotlivych Usecich (2)
Vyvoj intenzit - vSechna vozidla
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Graf 11 — Vyvoj intenzit vSech vozidel na jednotlivych usecich (3)
Vyvoj intenzit - vSechna vozidla
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Graf 12 — Vyvoj intenzit vSech vozidel na jednotlivych usecich (4)
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2.3 Socioekonomické charakteristiky

Socioekonomicky a demograficky vyvoj ma zasadni vliv na mobilitu obyvatel feSeného uzemi.
Poptavka pro cesty z / do domova, prace, ufadu, obchodu, Skoly atd. je zakladnim vstupem pro
zhotoveni vyhledové prepravni poptavky v daném tzemi.

Zakladnim zdrojem pro socioekonomickou charakteristiku feSeného Uzemi jsou pfevazné data,
zpracovavana a sledovana Ceskym statistickym ufadem.

Dulezitymi daty, ktera maji vliv na mobilitu obyvatelstva, jsou hruby domaci produkt, mira
nezaméstnanosti a mésicni mzda.

V niZze uvedeném grafu je znazornén vyvoj registrované nezaméstnanosti v hlavnim mésté Praze
a krajich Libereckém, StfedoCeském a Kralovéhradeckém, potazmo na celém uzemi Ceské republiky.

Graf 13 — Mira registrované nezaméstnanosti (Zdroj: CSU)

Mira nezameéstnanosti
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
m Hlavni mésto Praha 3.5 2.8 2.4 1.9 3.1 3.8 3.6 3.1 3.1 2.5 2.8 2.2

Mira nezaméstnanosti v %

u Liberecky kraj 6.5 7.7 6.1 4.6 7.8 7.0 7.2 9.3 8.3 6.5 5.5 4.4
m Stfedolesky kraj 5.2 4.5 3.4 2.6 4.4 5.2 5.1 4.6 5.2 5.1 3.5 3.1
mKralovéhradecky kraj 4.8 5.4 4.2 3.9 7.7 6.9 7.1 7.1 8.2 6.2 5.6 4.1
m Ceska republika 7.9 7.1 5.3 4.4 6.7 7.3 6.7 7.0 7.0 6.1 5.0 4.0

Na zakladé dohody s Ceskym statistickym Ufadem Ministerstvo prace a socialnich véci poginaje
lednem 2013 prechazi na novy ukazatel registrované nezaméstnanosti v CR s nazvem Podil
nezameéstnanych osob, ktery vyjadfuje podil dosazitelnych uchaze€l o zaméstnani ve véku 1564 let
ze vSech obyvatel ve stejném véku. Tento ukazatel nahrazuje doposud zvefejiovanou miru
registrované nezaméstnanosti, ktera poméfuje vSechny dosazitelné uchaze€e o zaméstnani pouze k
ekonomicky aktivnim osobam. Udaje po&inaje mésicem fijnem 2012 jsou zvefejnény podle stavajici i
nove metodiky paralelné, od ledna 2013 pouze podle nového vypoctu.

Dlvody pro zménu ukazatele registrované nezameéstnanosti:

e ukazatel miry registrované nezaméstnanosti srovnava dosazitelné uchazeCe o zaméstnani s
pracovni silou tvofenou kombinaci udaju z vice zdroju — dosazitelni uchazeli o zaméstnani z
evidence UP, zaméstnané osoby z dat Vybérovych Setfeni (VSPS) CSU,

e (daje 0 zaméstnanosti z VSPS na urovni okres( nejsou dostateéné reprezentativni, detailni

vysledky trpi vySSi chybovosti, pro nizS§i uzemni celky zcela chybi (v souvislosti s Uspornymi
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opatfenimi ve statni a verejné sprave dalsi rozsifovani VSPS tak, aby poskytovalo podrobngjsi
udaje, nepfichazi v uvahu, VSPS bude naopak omezeno pouze na zabezpeleni pozadavku
vyplyvajicich z mezinarodnich dohod),

» nezanedbatelnym divodem je také srovnavani nebo zaména miry nezaméstnanosti MPSV a
VSPS CSU a jejich nespravna interpretace.

Novy ukazatel Podil nezaméstnanych osob ma kvuli odliSné definici jinou Uroven a je tudiz s
puvodnim ukazatelem nesrovnatelny.

Graf 14 — Podil nezaméstnanych osob (Zdroj: CSU)

Podil nezaméstnanych osob
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2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
mHlavni mésto Praha 2.6 2.3 1.8 1.8 3.2 3.6 3.6 4.2 5.1 5.0 4.2 3.4
mKralovéhradecky kraj 5.4 4.7 3.5 3.6 6.0 6.3 5.7 6.5 7.3 6.4 5.0 3.8

Podil v %

H Liberecky kraj 5.7 5.2 4.4 5.0 8.3 8.1 7.3 7.7 8.5 7.7 6.4 5.2
m Stfedocesky kraj 4.7 4.0 3.2 3.4 5.5 6.1 5.6 6.1 6.9 6.4 5.4 4.3
m Ceska republika 6.6 5.7 4.5 4.5 7.1 7.4 6.8 7.4 8.2 7.5 6.2 5.2

Zajmové uzemi pro dopravni model bylo omezeno na nasledujici samospravné celky: kraj Hlavni
mésto Praha, okresy Praha-vychod, Mlada Boleslav, Mélnik a Nymburk ve StfedoCeském kraji,
Liberecky kraj a okres Ji¢in na uzemi Kralovéhradeckého kraje.

V nasledujicim grafu a tabulce jsou porovnany poc¢ty nezaméstnanych osob ve vSech okresech
modelovaného uzemi.
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Graf 15 — Podil nezaméstnanych osob v jednotlivych okresech (Zdroj: CSU)
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Tabulka 2 — Podil nezaméstnanych osob v jednotlivych okresech (Zdroj: CSU)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
okres Ceska Lipa 6.1 5.6 4.8 5.4 9.5 9 8.5 8.8 9.1 7.8 5.7 4.2]
okres Semily 5.3 4.8 4.1 5 7.5 7.6 7.1 7.8 8.7 7.8 6.6 5.5
okres Liberec 6.4 5.6 4.5 5 7.9 8 7.1 7.6 8.5 8.1 7.1 5.7]
okres Jablonec nad Nisou 4.5 4.2 3.7 4.7 8.2 7.4 6.6 6.7 7.5 6.7 5.6 4.9
okres Mlada Boleslav 3.1 2.6 1.9 2.4 4.3 4.6 4 4.4 4.7 4.4 3.5 2.7
okres Nymburk 6.1 5.7 4.5 5.2 7.2 8.1 7.6 7.6 8.6 7.8 6.8 5.6)
okres Praha-vychod 1.8 1.4 1.3 1.5 2.8 3.2 2.7 3.1 3.5 3.3 2.6 1.8
okres Mélnik 6.1 5 4.2 4.1 6.3 7.1 6.5 7 8.2 7.9 7 5
okres Jicin 5.9 5.2 4.4 4.4 6.7 6.6 5.7 6.1 6.4 5.5 4.1 3.0

Nasledujici Graf 16 znazorfiuje rozdily v hrubych mzdach zaméstnanci na Uuzemi zajmovych
kraji. Je patrné, Ze pramérné mzdy v Praze dlouhodobé pfevySuji celorepublikovou uroven. Vyse
mezd ve StfedoCeském kraji je srovnatelna se statnim primérem. Dlouhodobé pod primérnou
hodnotou jsou mzdy v krajich Kralovéhradeckém a Libereckém. AvSak graf znazorfiuje, Ze v obdobi
2005-2014 se hodnoty pramérnych hrubych mezd ujaly rostouciho trendu — celorepublikové jejich
hodnota vzrostla témérf o 29 %.
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Graf 16 — Primérna mésicni nominalni mzda (Zdroj: MPSV)

Pridmérna hrubd mzda zaméstnancu
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mHl.m. Praha 23 552 25175 26 896 28 830 30 028 30 842 31 252 31 834 /30 847 31 811
u Stfedocesky kraj 17 335 18 505 20 01321 510 21 972 22 654 23 407 23 950 24 240 24 983
m Liberecky kraj 16 182 17 118 18 398 19 807 20 426 20 739 21 581 22 153 22 424 23 201

m Kralovéhradecky kraj 16 217 17 179 18 28019 929 20 527 20 779 21 167 21 968 21 830 22 520
Ceska republika - celkem 17 761 18 889 20 333 21 931 22 663 23 123 23 634 24 245 24 165 24 887

Nasledujici graf obsahuje porovnani podild jednotlivych uvazovanych kraji na tvorbé
celorepublikového Hrubého Domaciho Produktu (HDP). Je patrné, Ze nejvétsi podil ze srovnavanych
krajl dlouhodobé ma Praha, ktera vytvari témér tretinu statniho HDP, nasleduje StfedoCesky kraj,
jehoz podil kolisa mezi 10 a 15 procenty. Liberecky a Kralovéhradecky kraje pfispivaji tvorbé HDP
v minimalni mife, vySe jejich podilu kolisa kolem 5 %.

Graf 17 — Podil regionu na tvorb& HDP v CR (Zdroj: CSU)
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m Stfedoesky kraj 10,36|11,56|12,73|13,48|12,8912,88(13,50|13,75|13,82| 14,84
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2.4 Demograficky vyvoj v reSeném uzemi

Obrazek 9 znazorfiuje podet obyvatel v jednotlivych krajich Ceské republiky ve stavu ke dni
1. 1. 2016. NejlidnatéjSim krajem je StfedoCesky kraj (1 326 857 obyv.), nasleduje HI. m. Praha
(1 267 449) a Moravskoslezsky kraj (1 213 311).
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Obrazek 9 — Pocet obyvatel na tzemi kraju k 1. 1. 2015 (Zdroj: CSU)
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Praha, nejvétsi a hlavni mésto Ceské republiky, je odedavna centrem politiky, mezinarodnich
vztah(l, vzdélani, kultury, dopravy a ekonomiky. Je vyspélym statutarnim meéstem, spravovanym
organy hlavniho mésta — Zastupitelstvem hl. m. Prahy, Radou a Magistratem hl. m. Prahy. Od roku
2001 je c¢lenéna na 22 spravnich obvodl, z hlediska samospravného ji tvofi 57 autonomnich
meéstskych Casti s vlastnimi volenymi organy.

Praha se rozklada na 496 km?, tedy pouze na 0,6 % Gzemi Ceské republiky, ale poétem obyvatel
1267 449 k 1. 1.2016 predstavuje 12 % ze vSech obyvatel statu. Hustota zalidnéni k 1. 1. 2016
dosahovala hodnoty 2 556 obyvatel/km?®. Nasledujici graf uvadi vyvoj poétu obyvatel v kraji za

poslednich 15 let, tj. v obdobi 1. 1. 2002-1. 1. 2016.
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Graf 18 — Poget obyvatel v HI. m. Praze (Zdroj: CSU)

Pozn.: Data znazorfiuji stav populace k 1. 1. kazdého roku.
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2.4.2 Stredocesky kraj

Stfedodesky kraj je nejvétsim krajem v Ceské republice. Jeho rozloha ¢&ini 11 016 km? a kraj
zabira téméf 14 % Uzemi Ceské republiky. Hustota zalidnéni v kraji k 1. 1. 2016 dosahovala hodnoty
120,5 obyvatel/lkm? Tento kraj ma pfiblizné dvakrat vétsi rozlohu nez primémy kraj v Ceské
republice. StfedoCesky kraj je unikatni tim, Ze jako jediny nema na svém uzemi krajské mésto —
krajsky ufad sidli v hlavnim mésté Praze, kterou kraj celou obklopuje.

Kraj je rozdélen na 12 okresl: BeneSov, Beroun, Kladno, Kolin, Kutna Hora, Mélnik, Mlada
Boleslav, Nymburk, Praha-vychod, Praha-zapad, Pfibram a Rakovnik. Celkem se na uzemi
StfedoCeského kraje nachazi 1 144 obci, jejich nejvétsi poCet je soustfedén v okresech Mlada
Boleslav a Pfibram — tam se nachazi po 120 obcich. NejmenSi pocet obci je v okrese Mélnik (69
obci). Nasledujici graf uvadi vyvoj poc¢tu obyvatel v kraji v obdobi 1. 1. 2002-1. 1. 2016.
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Graf 19 — Poget obyvatel ve Stfedodeském kraji (Zdroj: CSU)

Pozn.: Data znazorfiuji stav populace k 1. 1. kazdého roku.
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2.4.3 Liberecky kraj

Kraj se rozprostira na severu Ceské republiky. Uzemi zahrnuje sever Ceské kotliny, Jizerské
hory, zapadni Krkonose s KrkonoSskym podh(fim a vychodni €ast Luzickych hor. Svym severnim
okrajem tvofi v délce 22,7 km statni hranici se Spolkovou republikou Némecko, na kterou navazuje
133,5 km dlouhd hranice s Polskem. Liberecky kraj tvofi pouze 4,0 % uzemi celé Ceské republiky. S
vyjimkou hlavniho mésta Prahy je kraj se svymi 3 163 km? nejmensim v republice.

Administrativné se kraj déli na 4 okresy: Ceska Lipa, Jablonec Nad Nisou, Liberec a Semily. Na
uzemi Libereckého kraje se nachazi 215 obci, spravnim centrem je mésto Liberec. Nasledujici graf
uvadi vyvoj poctu obyvatel v kraji v obdobi 1. 1. 2002-1. 1. 2016.

Graf 20 — Poget obyvatel v Libereckém kraji (Zdroj: CSU)

Pozn.: Data znazorfiuji stav populace k 1. 1. kazdého roku.
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2.4.4 Kralovéhradecky kraj

Kralovéhradecky kraj leZi v severovychodni &asti Cech. Hranici kraje tvofi z vice nez jedné tretiny
statni hranice s Polskem v délce asi 208 km. Se sousednimi Libereckym a Pardubickym krajem tvofi
oblast Severovychod, ktera patfi mezi tfi nejvétSi oblasti v republice jak rozlohou, tak poctem
obyvatel. Poslednim sousedem je kraj StfedoCesky. Krajska metropole Hradec Kralové je od hlavniho
mésta Prahy vzdalena 112 km.

Rozlohou 4 759 km? zaujima Kralovéhradecky kraj Sest procent rozlohy Ceské republiky a fadi se
na 9. misto v pofadi kraju. K 1. 1. 2016 mél Kralovéhradecky kraj celkem 551 421 obyvatel, coz je
5,2 % celkového poétu obyvatel Ceské republiky. Hustota zalidnéni v kraji &ini 115,9 osob/km?.

Uzemi kraje je vymezeno tzemimi okres(i Hradec Kralové, Jigin, Nachod, Rychnov nad Knéznou
a Trutnov. NejlidnatéjSim okresem je okres Hradec Kralové s necelymi 163 tisici osobami, je to dano
zejména tim, Zze Mésto Hradec Kralové je administrativnim centrem kraje. Na uzemi kraje se nachazi
448 obci, z nich nejvice — 111 — na uzemi okresu Jicin.
Nasledujici graf uvadi vyvoj poctu obyvatel v kraji v obdobi 1. 1. 2002-1. 1. 2016.
Graf 21 — Poget obyvatel v Kralovéhradeckém kraji (Zdroj: CSU)

Pozn.: Data znazorfiuji stav populace k 1. 1. kazdého roku.
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Obrazek 10 — Hustota zalidnéni v obcich k 1. 1. 2016 (Zdroj: CSU)
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Pocet obyvatel v jednotlivych obcich vySe vyjmenovanych kraju je uveden na nasledujicim
obrazku.

Obrazek 11 — Pocet obyvatel v jednotlivych krajich k 1.1.2016.
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V feSeném Uzemi dochazi k naristu nebo poklesu pocétu obyvatel v jednotlivych obcich. Na
obrazku je graficky znazornén narast / pokles obyvatel mezi roky 2016 a 2006.
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Obrazek 12 — Narust / pokles poétu obyvatel mezi roky 2016 a 2006 (Zdroj: CSU)

Legenda:
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Grafické znazornéni procentudiniho narlstu nebo poklesu poctu obyvatel v jednotlivych obcich
feSeného uzemi mezi roky 2016 a 2006 znazoriuje nasledujici obrazek.

Obréazek 13 — Procentualni narust / pokles po&tu obyvatel mezi roky 2016 a 2006 (Zdroj: CSU)
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2.5 Rozvojové osy a oblasti

_ Obecné jsou rozvojové oblasti a rozvojové osy vymezeny v dokumentu Politika Gzemniho rozvoje
Ceskeé republiky. Na uzemi Ceské republiky je definovano 12 rozvojovych oblasti a 13 rozvojovych os
(viz nasleduijici obrazek).

Obrazek 14 — Rozvojové osy a oblasti dle PUR CR

ROZVOJOVE OBLASTI
AROZVOJOVE OSY
ZAMERY
. metropolitni rozvojové oblast
> A o rozvoova oblast
5 0 7.
0oB6 o8 rozvojové 0sa
09! - v STAV
0B12 U; r;’ hramce staty
osT " o B hranice krajl
4 o) hranice obci s rozéif. pasob
hiavni evropska sinice
0B ,.1‘5\ 0s4 hawni vodni tok / plocha
o8 - 0B
0s1
e 0B5 Os
Yo
Oy A
\): - ‘v

9s0
s

(=]
)
3 0B8® o> O@)
1" 3
oB & s %&
S5 O Q N
083 % "
0B10 X 5 :
N @’ 0oB9 0s 12
?.
e \\
[ 7] =
o 9,’ )
o
\3' .,
=g
v

V feSeném uzemi kraju StfedoCeského, Libereckého, Kralovéhradeckého a HI. m. Prahy se
nachazi jedna rozvojova oblast a Ctyfi rozvojové osy.

Rozvojové oblasti

OBL1 — Metropolitni rozvojova oblast Praha

OB4 — Rozvojova oblast Hradec Kralové — Pardubice
OB7 — Rozvojova oblast Liberec

Rozvojové osy .
OS3 — Rozvojova osa Praha — Liberec — hranice CR/Némecko — Polsko .
0S4 — Rozvojova osa Praha — Hradec Kralové/Pardubice — Trutnov — hranice CR/Polsko.

Rozvojové osy a oblasti jsou blize specifikovany v Zasadach uzemniho rozvoje jednotlivych kraja.
V pfipadé StfedoCeského kraje lezi hlavni tézisté oCekavaného budouciho rozvoje v SirSim okoli
pfirozeného metropolitniho centra — Prahy. Prazska metropolitni rozvojova oblast ve své
severovychodni ¢asti zahrnuje tato vyznamna regionalni a lokalni centra: Brandys nad Labem-Stara
Boleslav, Neratovice, Celakovice, Lysa nad Labem, Milovice, Cesky Brod, Uvaly & Kostelec nad
Labem. Mezi vzdalenéjSi vyznamna stfedoCeska sidla Ize zafadit regiondlni centra Mlada Boleslav (s
prilehlymi lokalnimi centry Kosmonosy, Bakov nad Jizerou a Dobrovice), Kolin, Nymburk, Podébrady,
Mélnik, Mnichovo Hradisté, Benatky nad Jizerou ¢&i Béla pod Bezdézem, a dale mensi lokalni centra
jako je Dolni Bousov, M$eno, Sadska, Pecky i Méstec Kralové.
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V pfipadé Libereckého kraje ma z hlediska Zasad uzemniho rozvoje prioritni vyznam liberecka
rozvojova oblast, jejiz pfirozené centrum tvofi konurbace Liberec — Jablonec nad Nisou. Tato oblast
pokryva Sir§i uzemi vymezené na severozapadé regionalnimi centry Hradek nad Nisou a Chrastava,
na vychodé mésty Smrzovka a Tanvald a na jihu vyznamnym regionalnim centrem Turnovem.
Pomyslnou patef liberecké rozvojové oblasti pfedstavuje sit' nasledujicich pozemnich komunikaci a
zeleznicnich trati, které zajiStuji vzajemné vazby jednotlivych sidel: komunikace 1/35 a zZelezni¢ni traté
030 a 089 v ose Turnov — Liberec — Chrastava — Hradek nad Nisou, komunikace /14 a Zeleznic¢ni trat
036 v ose Liberec — Jablonec nad Nisou — SmrZovka — Tanvald, pfipadné komunikace 1/10 a
Zelezniéni traté 030 a 035 v ose Turnov — Zelezny Brod — Tanvald. Mezi dal$i rozvojova Gzemi
regionalniho vyznamu patfi oblast v okoli mést Ceska Lipa a Novy Bor a navazujici rozvojové osy
vedené do vzdalenéjSich sidel, a to rovnéz zpravidla soubézné se stavajicimi pozemnimi
komunikacemi &i Zelezni¢nimi tratémi (napf. rozvojové osy Ceska Lipa — Doksy, Novy Bor — Cvikov —
Jablonné v Podjestédi — Chrastava, Ceska Lipa — Mimor — Straz pod Ralskem — Hodkovice nad
Mohelkou).

Jednou z nezbytnych podminek rozvoje uvedenych metropolitnich, regionalnich &i lokalnich
center a jejich vzajemnych vazeb je dalSi zkvalithovani stavajici urovné dopravni nabidky v ramci
vymezenych rozvojovych os a oblasti, a to zejména s dirazem na zajisténi dostatecné atraktivniho,
rychlého a kapacitniho spojeni vefejnou dopravou. Vzajemny vztah prazské a liberecké rozvojové
oblasti je vtomto ohledu kliCovy, a je proto reprezentovan rozvojovou osou narodniho az
mezinarodniho vyznamu, jejiz existence jednoznacné vyjadfuje potfebnost a dllezitost kvalitniho
dalkového (potazmo meziregionalniho) dopravniho spojeni v relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec
— Némecko/Polsko. K zaji§téni tohoto spojeni pravé prostfednictvim zelezni¢ni dopravy by pfitom mél
pfispét téz posuzovany zamér modernizace trati Praha — Mlada Boleslav — Liberec, jenz je
pfedmétem této studie proveditelnosti.

Obrazek 15 — Rozvojové osy a oblasti Libereckého kraje dle ZUR (Zdroj: LK)
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Obrazek 16 — Rozvojové osy a oblasti Stredogeského kraje dle ZUR (Zdroj: SCK)
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Obrazek 17 — Rozvojové osy a oblasti Kralovéhradeckého kraje dle ZUR (Zdroj: KHK)
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2.6 Vyvoj dopravy a prepravy v poslednich letech

2.6.1 Zeleznice

Poget prepravovanych cestujicich ve vlacich Ceskych drah je sledovan v pravidelnych
kampanich nékolikrat v roce. Vysledkem jsou pocty nastupujicich a vystupujicich osob ve vSech
zastavkach a pocet cestujicich v mezizastavkovych Usecich. Udaje jsou sledovany samostatné pro
vlaky regionalni a dalkové. Pro ucely analyzy dosavadniho vyvoje v ramci této studie jsou pouzita
data z kampani provadénych vzdy v fijnu za poslednich 5 let a v poslednim roce (2016) jsou data
analyzovana v lednu, bfeznu, srpnu a fijnu.

V nasledujicich grafech jsou zobrazeny celkové pocty cestujicich pro vSechny traté prochazejici
vybranym uzemim za obdobi 2012-2016, a rozdéleni cestujicich na regionalni a dalkovou dopravu
v roce 2016.

2.6.1.1 Trat’' 030 Liberec — Jaromér
Pozn.: Na trati 030 v Fijnu 2015 dochazi k vyluce regionalnich i dalkovych viaku.

Obrazek 18 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 030 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vSedni den
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2.6.1.2 Trat’ 035 Tanvald — Zelezny Brod
Pozn.: Na trati 035 v Fijnu 2015 dochazi k vyluce regionalnich i dalkovych vlaku.

Obrazek 23 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 035 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vSedni den

200 Trat 035

600

500 |
L
300
Rijen 2012
Rijen 2013
200  Rijen 2014
® Rijen 2016
101 4

3

N
S
15}

cestujici / den

=]

ésto

Plavy - Navarov
Navarov - Jesenny
Jesenny - Spalov

Velké Hamry - Plavy
Spalov - Zelezny Brod

Tanvald - Velké Hamry m

Velké Hamry mésto - Velké Hamry
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Obrazek 25 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 035 pro jednotlivé kampané roku 2016 — vSedni den
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Obrazek 26 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 035 pro jednotlivé kampané roku 2016 — vikend
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[ @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha-Miada Boleslav—Liberec _ Textova cast
—v PFepravni prognéza

2.6.1.4 Trat 037 Cernousy — Liberec

_ Pozn.: Na trati 037 v fijnu 2015 dochazi k vyluce regionalnich viakl v useku Cernousy — Frydlant
v Cechach.

Obrazek 33 — Vyvoj poctu cestujicich na trati ¢. 037 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vSedni den
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Obrazek 34 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 037 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vikend
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Obrazek 35 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 037 pro jednotlivé kampané roku 2016 — vSedni den
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Obrazek 37 — Skladba cestujicich na trati €. 037 v roce 2016
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Obrazek 51 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 070 (Usek Turnov — Mlada Boleslav) pro jednotlivé kampané
roku 2016 — vikend
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2.6.1.8 Trat’ 071 Mlada Boleslav — Nymburk
Pozn.: Na trati 071 v srpnu 2016 dochazi k vyluce regionalnich vlaku.

Obrazek 57 — Skladba cestujicich na trati €. 070 (Uusek Mlada Boleslav — Praha) v roce 2016
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Obrazek 59 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 071 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vikend
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2.6.1.11 Trat’' 076 Mélnik — MSeno

Obrazek 73 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 076 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vSedni den
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Obrazek 74 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 076 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vikend
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2.6.1.12 Trat’ 080 Jedlova — Bakov nad Jizerou

Pozn.: Na trati 080 v fijnu 2015 dochazi k vyluce regionalnich i dalkovych vlaki mezi zastavkami

Jedlova a Svor.
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Obrazek 87 — Skladba cestujicich na trati &. 086 v roce 2016

1200 7
1000 -
800
c
I}
°
-~
8 600 7
S
§
400
dalkova
® regionalni
200 -
0
> > > e £ F B > 5 © o © > © = £ > 5 o
e § ¢ % ¢ ¢ £ :8 g5 § £ £ 2 £ 3 =2 § % ¢
1 = 5 s ] 3 < = g E s e N 3 = 2 fid R k]
k] © o < = s < 5 z = ° 2 % 3 =
S N @ : e 2 ] 2 3 3 s N * ; S g S =2 E
Q > - > a = > = £ o . o © > 2 = € 5
z ¢ §F ¢ g T g s 3 % ¢z & s § 2 $ 5 & 3
& & 2 35 = V s > ¢ £ 3 £ =2 E % 5 3z T =8
5 5 © £ i ) B 5 c < 9 & ]
2 <) N @ 2 £ 2 0 S S 3 < ~ > ~ s b o o«
Q @ g = B -1 IS & o * 9 o g
) e 9 2 = b = > © b =2 £
: 2 = 2 £ < v £ = a =2 5
S a . g > @ n < 3 S > =
= a k] o ! £ 3 ° H . T
] S S 2 = S L > o
© =2 £ 5] 2 Bl o o
=) > £ @ 2 = ° K] 2 <
5 S = I} s e} 15
= = E=] K = & % 2
= 53 > ) o =
il =3 S 7
] o =z 2
a = Fa
(3 x
>

2.6.1.14 Trat’ 092 Kralupy nad VItavou — Neratovice

Obrazek 88 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 092 v letech 2012—-2016 pro jednotlivé roky — vSedni den
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2.6.1.15 Trat’ 231 Praha — Kolin

Pozn.: pfi s€itani na trati 231 v fijnu 2016, byly viaky linky R10 odklonény pfes trat 011 (tedy v
useku Nymburk — Praha-Vyso€any jsou udaje dopocitany z odklonénych vlakd). Mezi zastavkami
Praha-Hor. Pocernice a Lysa n. Labem a zastavkami Stratov a Nymburk hl. n. nejsou dostupna data
pro dalkové vlaky o vikendu z fijna 2016.

Obrazek 93 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 231 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vSedni den
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Obrazek 94 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 231 v letech 2012—-2016 pro jednotlivé roky — vikend
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Obrazek 97 — Skladba cestujicich na trati €. 231 v roce 2016
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2.6.1.16 Trat’ 232 Milovice — Lysa nad Labem

Obrazek 98 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 232 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vSedni den
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Obrazek 99 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 232 v letech 2012—2016 pro jednotlivé roky — vikend
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Obrazek 100 — Vyvoj poctu cestujicich na trati ¢. 232 pro jednotlivé kampané roku 2016 — vSedni den
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Obrazek 101 — Vyvoj poctu cestujicich na trati €. 232 pro jednotlivé kampané roku 2016 — vikend
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Obrazek 102 — Skladba cestujicich na trati ¢. 232 v roce 2016
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2.7 Turisticka doprava

V feSeném uUzemi se nachazi fada turisticky vyznamnych lokalit, které mohou z pohledu
cestovniho ruchu vykazovat urCitou miru atraktivity nejen pro mistni obyvatele, ale téz pro
navstévniky ze vzdalenéjSiho okoli. Za lokality s nejvy$Si koncentraci turistickych cilt Ize oznadit
Prahu, Liberec, Ceskolipsko, Cesky raj, KrkonoSe Ci Jizerské hory.

Prehled nejnavstévovanéjSich turistickych cilll na uzemi Prahy, StfedoCeského, Libereckého a
Kralovéhradeckého kraje je uveden v nasledujici tabulce. Udaje o navétévnosti vybranych turistickych
cili se vztahuji k obdobi roku 2016 a jsou prfevzaty z materiald zvefejfiovanych agenturou
CzechTourism. Pro kazdy z uvedenych turistickych cill je doplnéna rovnéz zakladni informace o jeho
dosazitelnosti prostfedky vefejné dopravy.

Tabulka 3 — Navstévnost vybranych turistickych cil(l v roce 2016 (Zdroj: Institut turismu, CzechTourism)

Kraj Turisticky cil [tis. :::;t::r:}zzjrok] Dostupnost prostiedky VHD
Prazsky hrad 2101 MHD
Lanova draha na Petfin, Praha 1753 MHD
Zoologicka zahrada Praha 1448 MHD
AquaPalace Praha 1023 autobus
Staroméstska radnice 868 MHD
Narodni galerie v Praze 713 MHD

Praha E’etﬁ'nské rozhledna 660 MHD
Zidovské muzeum v Praze 660 MHD
Bludisté na Petfiné, Praha 388 MHD
Veletrini paladc (NG), Praha 342 MHD
Botanicka zahrada hl. m. Prahy 319 MHD
Narodni technické muzeum, Praha 286 MHD
Kralovstvi Zeleznic, Praha 246 MHD
Narodni zemédélské muzeum, Praha 245 MHD
Chram sv. Barbory, Kutna Hora 312 autobus, vlak (trat 230)
Park Mirakulum 270 autobus, vlak (trat 232)

Stredocesky —
Skoda Auto muzeum Mlada Boleslav 194 MHD, autobus, vlak (trat 064)
Zamek Loucen 145 autobus, vlak (trat 071)
Zoologicka zahrada Liberec 480 MHD
iQLandia, Liberec 425 MHD
Centrum Babylon Liberec 325 MHD
Dinopark Liberec 162 MHD
Statni zamek Sychrov 127 autobus, vlak (trat 030)
Liberecky Statni hrad Trosky 110 autobus, vlak (trat 041)
iQPark 90 MHD
Skiaredl Jestéd 77 MHD
Statni hrad Bezdéz 68 autobus, vlak (trat 080)
Bozkovské dolomitové jeskyné 67 autobus, vlak (trat 035)
Hrad Valdstejn 55 autobus, vlak (trat 041)
Zoologicka zahrada DvUr Kralové 538 MHD, autobus, vlak (trat 030)
Kralovéhradecky Zdmek Détenice 238 autobus
Hrad Kost 81 autobus, vlak (trat 064)
Krkonosské muzeum, Vrchlabi 60 autobus, vlak (trat 044)
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Na trasach sméfujicich k uvedenym turistickym cildm Ize v porovnani se zbytkem uzemi
oCekavat zvySenou prfepravni poptavku, a to v zavislosti na jejich vyznamu, atraktivité, pfipadné
dalSich faktorech (sezoénni variace, vliv klimatickych podminek apod.). Turistické cile a lokality
v Praze, Liberci a pfipadné v dalSich méstech v feSeném uzemi se v zasadé shoduji s hlavnimi zdroji
a cili poptavky mistnich obyvatel po kazdodenni pfepravé do zaméstnani a 8kol. Vyznamné pfirodni
turistické cile jsou charakteristické vyraznymi sezonnimi variacemi turistické navstévnosti.

VysSe uvedené vlivy turistické dopravy jsou v dopravnim modelu zaneseny formou odhadovanych
kvantitativnich parametrd vyjadfujicich atraktivitu jednotlivych €asti uzemi (dopravnich zén) z hlediska
volnoCasovych aktivit, které v ramci poptavkového modelu tvofi sou€ast souhrnného ucelu cesty
sdruzujiciho veSkeré soukromé Ci osobni aktivity (pfehled vSech ucelu cesty a blizSi popis zpusobu
modelovani pfepravni poptavky je pfedmétem kapitoly 3.2). Nicméné je tfeba zminit, Ze osobni
doprava je v modelu feSena pro obdobi priimérného pracovniho dne a je tedy primarné tvorena
kazdodenni dojizdkou za praci a do Skol, zatimco ostatni uCely cest, vCetné vySe zminénych
osobnich &i volno€asovych aktivit, maji z hlediska pfepravni poptavky spiSe sekundarni vyznam.

3. DOPRAVNI MODEL SOUCASNEHO STAVU

Dopravni model osobni dopravy se jako celek sklada z nékolika dil¢ich modell. Hlavnim
vystupem z modelu jsou intenzity dopravnich proudd. Modelovani takovychto vystupl stoji na dvou
hlavnich pilifich, kterymi jsou model dopravni nabidky a model dopravni poptavky. Zaklady pro obé
hlavni &asti dopravniho modelu tvofi model dopravni sité a zonalni ¢lenéni modelovaného uzemi.

Dopravni model soucasného stavu pro SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec byl vytvoren
v dopravné-planovacim softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. Z technického hlediska se
jedna o multimodalni Ctyfstupfiovy dopravni model.

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze Ctyr kroku (tzv. Etyfstupniovy model):

1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy uzemi
2) Smérovani prepravnich proud(

3) Délba pfepravni prace

4) Pfidéleni zatizeni na komunikacéni sit

Takto sestaveny model umoziuje modelovani dopravni poptavky v zavislosti na poctu obyvatel,
demografické struktufe, mnozstvi pracovnich pfilezitosti v regionu, kvalité dopravniho spojeni, tzn.
jizdni dobé, pfestupnich vazbach, intervalu spojeni, tvorbé kolon v pfipadé automobilové dopravy a
stupni saturace komunikacni sité.

Redené Gzemi pro udéely dopravniho modelu obsahuje celé Gzemi hlavniho mésta Prahy a &asti
StfedoCeského (okres Mlada Boleslav a c&asti okresi Mélnik, Nymburk a Praha-vychod) a
Libereckého kraje (Casti okrest Liberec, Jablonec nad Nisou, Semily a Ceska Lipa). Cela fedena
oblast zahrnuje uzemi, které bude ovlivnéno realizaci Zelezni¢ni traté Praha — Mlada Boleslav —
Liberec.
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Obrézek 103 — Re$ené Uzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)
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3.1 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery je soudasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé
principu sitové analyzy. Sit' je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit'.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e Typ komunikace
e dalnice, silnice 1., II. a lll. tfidy
e funkéni skupina (MK rychlostni, sb&rné, obsluzné) dle CSN 73 6110
e Maximalni rychlost
e Kapacita/ 24 hod
e Pocet jizdnich pruht
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Samostatnou skupinu tvofi spojnice slouzici pouze pro vefejnou dopravu, které se déli na:

e Zelezniéni traté
e Tramvajové traté
o Pé&Si cesty

Uzlové body pfedstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky vefejné
hromadné dopravy a maji nasledujici parametry:
e Typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s/bez pfednosti v jizdé, mimouroviova)
o Zakazané pohyby v kfizovatkach
e Zdrzeni pfi prijezdu kfizovatkou

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:

e dalnice

e silnice I. tfidy (a pratahy)

e silnice Il. tfidy (a prutahy)

¢ silnice Ill. tfidy

o mistni komunikace rychlostni (funk&ni skupina A)
¢ mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B)

o mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C)
e Zeleznicni traté

e tramvajové traté na samostatném télese

o péSicesty

Model individualni automobilové dopravy obsahuje kompletni silniéni sit do podrobnosti silnic
[l. tfidy, na uzemi obci je zadana kompletni sit mistnich komunikaci. Tato komunikacni sit’ slouzi jak
pro modelovani individualni automobilové dopravy, tak pro modelovani verejné hromadné dopravy.
Pro tyto ucely je komunikaéni sit doplnéna o zastavky a linky hromadné dopravy.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 101/181
Cistopis studie proveditelnosti ICD: ’ 16’ 6959 ‘ 10 ’01 ’ 00 ’ 00’ 004 ‘ Zména: I:l




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav—Liberec . Textova Cast
—v PFepravni prognéza

Obrazek 104 — Komunikaéni sit' v feSeném Uzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)

V feSeném uzemi jsou do nabidkového dopravniho modelu zadany vSechny vlakové spoje,
autobusové linky a tramvaje, které slouzi pro obsluhu v rdmci feSeného Uuzemi. Pro vSechny zadané
linky autobus, vlaku i tramvaji obsahuje dopravni model podrobné jizdni fady pro primérny pracovni
den (platné ke dni 1. 12. 2016). Komunikacni sit je doplnéna o péSi spojnice, které funguji v rdmci
pfestupnich vazeb.

3.1.1 Popis sité v reSeném uzemi
3.1.1.1 Zelezniéni doprava

Sit Zelezni¢nich trati v FfeSeném Uzemi obsahuje vSechny linky regionalni i dalkové dopravy. Pro
regionalni linky je uvazovana cela trasa, pro dalkové linky je uvazovana jejich ¢ast tak, aby pokryvaly
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celé feSené uzemi. Dalkové linky jsou z pohledu dopravniho modelu ukonéeny na hranicich FeSeného
uzemi, pfipadné ve vyznamnych stanicich na okraji feSeného uzemi.

Obrazek 105 — Zelezniéni sit v feSeném Gzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)

Zersgke

')11/"'

¢
Cesk Lipa strelnice ‘a: . od !
Ceska Lipa Al n / Ralske i © Pl Tanvald |
— skem
Mimon [ Velké Hamry
1 Rychnov u Jablonce n. N[V ]
HodRovice nad Monelkou
T i [Zelany 27
[Doksy ] Ralsko
Turnov v Semily |,
A o

Mnichouel - &

Mnichovo Hradisté | . :

B Béla pod Bezdézem | J Cesky

| Bakov n. Jiz. mésto 0y
"monos;
Yy —
Mlada Boleslav hl. n.

= Vsetaty Benatk ¥ had
. Neratovice .

JiZeroy

Oky

Stara Boleslav M Vice
Lysa nad Labem
Praha-Cakovice Nymburk hl. nadrazi
Praha-Vysocany

“Ce - .
] Praha hl.n r~

f

4

Trat’ €. 030

Jednokolejna neelektrifikovana trat Jaroméfr — Stara Paka — Turnov — Liberec. V ramci studie je
uvazovana v useku Nedvézi — Liberec. Na trati jsou provozovany rychliky Pardubice — Hradec
Kralové — Liberec a v Useku Turnov — Zelezny Brod také rychliky Praha — Tanvald. Osobni vlaky
Liberec — Stara Paka (— Nova Paka), Stara Paka — Jaroméf, JaroméF — Pardubice jsou provozovany v
celém useku trati. V iseku Turnov — Zelezny Brod je provozovan osobni viak Turnov — Tanvald.

Trat’ €. 035

Jednokolejna neelektrifikovana trat Zelezny Brod — Tanvald. V ramci studie je uvazovana v celém
useku. Na trati jsou provozovany rychliky Praha — Tanvald. Na trati jsou provozovany osobni viaky
Turnov — Tanvald, Zelezny Brod — Tanvald, Zelezny Brod — Desna, Plavy — Tanvald — Liberec,
Zelezny Brod — Tanvald — Liberec.

Trat’ €. 036

Jednokolejna neelektrifikovana trat’ Liberec — Tanvald — Harrachov. V rdmci studie je uvazovana
v Useku Liberec — Desna. Na trati jsou provozovany pouze osobni vlaky (Desna — Zelezny Brod,
Liberec — Tanvald, Liberec — Tanvald — Desna, Liberec — Tanvald — Harrachov, Liberec — Tanvald —
Szklarska Poreba, Liberec — Tanvald — Plavy, Liberec — Tanvald — Zelezny Brod).
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Trat’ €. 037

Jednokolejna neelektrifikovana trat Liberec — Cernousy st. hr. V ramci studie je uvazovana v
useku Liberec — MniSek u Liberce. Na trati jsou provozovany pouze osobni vlaky (Liberec —
Cernousy, Liberec — Jindfichovice pod Smrkem a Liberec — Bily Potok pod Smrkem).

Trat’ €. 041

Jednokolejna neelektrifikovana trat Hradec Kralové — Turnov. Vramci studie je uvazovana
v useku Libun — Turnov. V feSeném Uzemi jsou na trati provozovany pouze osobni viaky (Turnov —
Hradec Kralové).

Trat’ €. 064

Jednokolejna neelektrifikovana trat MSeno — Mlada Boleslav — Stara Paka. V ramci studie je
uvazovan usek MSeno — Mlada Boleslav — Libun. Na trati jsou provozovany pouze osobni viaky
(Praha — Mlada Boleslav — Mladéjov, Kolin — Mlada Boleslav — Mladé&jov, Mélnik — Stara Paka a
Mélnik — Mlada Boleslav).

Trat’' €. 070

Jednokolejna neelektrifikovana trat Praha (od stanice Praha-Vyso€any) — Turnov. Trat je vedena
pres Neratovice a Mladou Boleslav. V ramci studie je uvaZzovana v celé délce. Usek mezi Prahou a
Vsetaty je soulasti prazské integrované dopravy. Na trati jsou provozovany rychliky Praha — Tanvald
a spésné vlaky Praha — Turnov a Praha — Mélnik. Na trati jsou provozovany osobni vlaky Praha —
Vsetaty — Mélnik, Praha — Mlada Boleslav — Mladéjov, Praha — Mlada Boleslav a Mlada Boleslav —
Turnov. Na useku Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou je provozovan rychlik Kolin — Nymburk —
Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou — Ceské Lipa — Rumburk (- Sluknov) a os. vlak Mlada Boleslav
— Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Rumburk.

Trat’ €. 071

Jednokolejna neelektrifikovana trat Nymburk — Mlada Boleslav. V ramci studie je trat uvazovana
v celé délce. Na trati jsou provozovany rychliky Kolin — Rumburk a osobni viaky Kolin — Mlada
Boleslav.

Trat’ €. 072

Dvoukolejna elektrifikovana trat Lysa nad Labem — Usti nad Labem. V ramci studie je uvaZovana
v Useku Lysa nad Labem — Mélnik. Na trati jsou provozovany rychliky Usti nad Labem — Kolin. Dale
jsou na trati v feSeném Uzemi provozovany spésné vlaky Praha — Mélnik, a to v useku VSetaty —
Mé&lInik. Na trati jsou provozovany osobni vlaky Lysa nad Labem — Stéti.

Trat’' €. 074
Jednokolejna neelektrifikovana trat Celakovice — Neratovice. V ramci studie je uvazovana v celé
délce. Na trati jsou provozovany pouze osobni viaky (Celakovice — Neratovice).

Trat’ €. 076

Jednokolejna neelektrifikovana trat MSeno — Mélnik. V ramci studie je trat uvazovana v celé své
délce. Na trati jsou provozovany pouze osobni vlaky (Mélnik — Stara Paka a Mélnik — Mlada
Boleslav).

Trat’ €. 080

Jednokolejna neelektrifikovana trat Bakov nad Jizerou — Jedlova. V ramci studie je uvazovan
usek Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa. Na trati jsou provozovany rychliky Kolin — Nymburk — Mlada
Boleslav — Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Rumburk (— Sluknov) a osobni viaky Mlada Boleslav —
Ceska Lipa — Rumburk.
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Trat’ €. 086

Jednokolejna neelektrifikovana trat Liberec — Ceska Lipa. V ramci studie je trat uvazovana v celé
délce. Na trati jsou provozovany rychliky vlaky Liberec — Bene$ov nad Plouénici — Dé&&in — Usti nad
Labem (- Lovosice) a osobni vlaky Liberec — Ceska Lipa — Bene$ov nad Plouénici — D&g&in.

Trat’ €. 089

Jednokolejna neelektrifikovana trat Liberec — Zittau — Varnsdorf — Rybnisté. V ramci studie je
uvazovan usek Liberec — Hradek nad Nisou. Na trati jsou provozovany osobni vlaky Liberec —
Rybnisté/Seifhennersdorf a dale regionalni expresni vlaky Liberec — Zittau — Dresden.

Trat’ €. 092

Jednokolejna neelektrifikovana trat Neratovice — Kralupy nad Vlitavou. V ramci studie je uvazovan
usek Neratovice — Uzice. Na trati jsou provozovany pouze osobni viaky (Kralupy nad Vitavou —
Vsetaty).

Trat’ €. 231
Dvoukolejna elektrifikovana trat’ Praha — Lysa nad Labem — Kolin. V ramci studie je uvazovan
usek Praha — Nymburk. Na trati jsou provozovany rychliky Praha - Hradec Kralové -

Trutnov/Letohrad a osobni vlaky Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin. Na useku Lysa nad
Labem — Nymburk jsou provozovany rychliky Usti nad Labem — Nymburk.

Trat’ €. 232
Jednokolejna elektrifikovana trat Lysa nad Labem — Milovice. V ramci studie je uvaZovana trat
v celé délce. Na trati jsou provozovany pouze osobni vilaky Praha — Milovice.

3.1.1.2 MHD

V feSeném Uzemi se nachazeji obce se systémem MHD. Z hlediska této studie proveditelnosti
jsou dopravné vyznamné systémy MHD v Praze, Mladé Boleslavi, Turnové, Liberci a Jablonci nad
Nisou.

Praha

MHD na uzemi hlavniho mésta Prahy vyuziva dopravnich systému linek metra, tramvaji a
autobusu. V ramci studie jsou uvazovany nasledujici pocty linek:

e 3 linky metra

e 24 tramvajovych linek

e 9 nocnich tramvajovych linek

e 50 autobusovych linek

e 14 noc¢nich autobusovych linek

Sit autobusovych linek v prazské MHD neni uvazovana v plném provoznim rozsahu. Byly
vybrany autobusové linky, které obsluhuji dopravni zény bez obsluznosti linkami metra nebo
tramvajoveé dopravy.
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Obrazek 106 — Schéma linkového vedeni autobusd MHD v Praze (zdroj: AF-CITYPLAN)

Brandys nad
Labem_s(a,a
Bolesiay

Obrazek 107 — Schéma linkového vedeni tramvaji v Praze (zdroj: AF-CITYPLAN)
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Obrazek 108 — Schéma linkového vedeni metra v Praze (zdroj: AF-CITYPLAN)

Mlada Boleslav
Méstska hromadna doprava v Mladé Boleslavi je tvofena 22 autobusovymi linkami s pravidelnym

provozem ve vSedni dny.
Obrazek 109 — Schéma linkového vedeni autobusd MHD v Mladé Boleslavi (zdroj: AF-CITYPLAN)
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Turnov
Na uzemi Turnova jsou vedeny 2 autobusové linky MHD, které maji pravidelny provoz béhem
vSednich dng.

Obrazek 110 — Schéma linkového vedeni autobusd MHD v Turnové (zdroj: AF-CITYPLAN)
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Liberec
Libereckda méstska hromadna doprava vyuziva autobusovou a tramvajovou dopravu.
V pravidelném provozu je 44 autobusovych (z toho je 6 linek no€nich) a 4 tramvajové linky.

Jablonec nad Nisou
MHD Jablonce nad Nisou je tvofeno 26 autobusovymi linkami (z toho je 1 linka no¢ni). Zaroven je
do Jablonce vedena jedna tramvajova linka z Liberce.
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Obrazek 111 — Schéma linkového vedeni autobusd MHD v Liberci a Jablonci nad Nisou spole¢né s vyznacenim
tramvajové traté (zdroj: AF-CITYPLAN)
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3.1.1.3 Regionalni autobusy
V feSeném Uzemi je vedeno 274 regionalnich autobusovych linek.

Obrazek 112 — Schéma linkového vedeni regionalnich autobust (zdroj: AF-CITYPLAN)

V feSeném uzemi je obsluZznost autobusovou dopravou zajiStovana hlavné pomoci sité
regionalnich autobusu (viz Obrazek 112). Ve StfedoCeském kraji v okoli Prahy plini roli regionalnich a
priméstskych autobusu také autobusové linky integrované v ramci PID. Z hlediska zajmového uzemi
jsou dulezité autobusové linky PID zajistujicich dopravni obsluhu v okresech Praha-vychod, Mélnik
Mlada Boleslav a Nymburk (Obrazek 113). V sou€asném stavu je téchto linek v feSeném uzemi 65.
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Obrazek 113 — Schéma linkového vedeni autobusut PID (zdroj: AF-CITYPLAN)
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3.1.1.4 Automobilova doprava

Celkova délka dalnic a silnic v uzemi, pouzitém pro studii, je 3 280,5 km. Z toho je 125,3 km
dalnic, 317,3 km silnic I. tfidy, 812 km silnic Il. tfidy a 2 025,9 km lIl. tfidy. Do silnic I. tfidy jsou
zahrnuty i silnice pro motorova vozidla v délce 30,2 km.

Tabulka 4 — Délka komunikaci v feSeném Uzemi

Typ komunikace Délka [km] [%]
Dalnice 125.3 3.8
Silnice I. tfidy 317.3 9.7
Silnice Il. tfidy 812.0 24.8
Silnice IIl. tfidy 2025.9 61.8
Celkem 3280.5
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Obréazek 114 — Silniéni a dalniéni sit v feSeném Gzemi (zdroj: RSD)
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Dalnice
Dalnice slouzi pro dalkovou vnitrostatni a mezistatni dopravu. V feSeném uUzemi se nachazi:

svos

o Dalnice DO pfedstavuje Prazsky okruh. V ramci feSeného uzemi je nejvyznamnéjsi usek
Satalice — Bé&chovice (délka 3,45 km) na vychodnim okraji Prahy.

e Dalnice D8 spojuje Prahu s Ustim nad Labem a déale s Némeckem. V feSeném uzemi je
veden usek Praha — UZice v celkové délce 11,848 km.

e Dalnice D10 spojuje Prahu, Mladou Boleslav a Turnov. Na Prazsky okruh je
pfipojena MUK Satalice a vfeSeném Uzemi se nachazi ve své plné délce 71 km.
Ukonc&ena je pfed Turnovem, kde pokracuije jako silnice 1/10.

e Dalnice D11 spojuje Prahu s Hradcem Kralové. V feSeném uzemi se nachazi usek Praha
— Jirny (délka 8,230 km) a dale vytvafi v useku Jirny — Tfebestovice hranici zajmového
uzemi.
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Dalnice D1, D5, D6 a D7 prochazi uzemim pouze v kratkém Useku a jsou zakonceny na
okraji Prahy.

Celkova délka dalnic je v feSeném Uzemi 125,3 km.

Silnice I. tridy
Silnice I. tfidy slouzi rovnéz pro dalkovou vnitrostatni a mezistatni dopravu nebo pro dopravu
mezi kraji. Celkova délka silnic I. tfidy je v feSeném Gzemi 317,3 km

Silnice 1/9 spojuje Prahu s Rumburkem a vie$eném uUzemi je veden uUsek Praha —
Neratovice — Mé&lnik — Ceska Lipa.

Silnice 1/10 je silnice v Libereckém kraji. Spojuje Turnov — Zelezny Brod — Tanvald —
Harrachov. V feSeném uzemi je veden Usek Turnov — Desna.

Silnice 1/14 spojuje Liberec a Trebovice (okres Usti nad Orlici). V fe§eném Gzemi je veden
usek Liberec — Tanvald, pficemz v Gseku MUK s 1/35 — OK Kunraticka je vedena jako
silnice pro motorova vozidla ve ¢tyfpruhovém usporadani.

Silnice 1/16 spojuje Revnitov (okres Rakovnik) s hraniénim pfechodem Kralovec (okres
Trutnov). V feSeném uzemi je veden v useku Mélnik — Starnkova Lhota.

Silnice 1/35 spojuje hraniéni pfechod Hradek nad Nisou s hrani¢nim pfechodem
Bumbalka. V feSeném uzemi se nachazi usek Hradek nad Nisou — Libun, pficemz v
useku MUK Bily Kostel nad Nisou — MUK Ohrazenice je vedena jako silnice pro motorova
vozidla ve Ctyfpruhovém uspofadani.

Silnice 1/38 spojuje Jestfebi (okres Ceska Lipa) a hraniéni ptechod Haté. V fe$eném
uzemi je veden Usek Jestfebi — Mlada Boleslav — Nymburk.

Silnice 1/65 je v feSeném Uzemi v celé své délce. Predstavuje pfivadé¢ mésta Jablonec
nad Nisou na silnici pro motorova vozidla 1/35.
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Obrazek 115 — Sit dalnic a silnic I. tfidy v feSeném uzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)
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Silnice Il. tridy

Silnice Il. tfidy slouzi pfedevSim pro spojeni mezi okresy. Celkova délka silnic Il. tfidy je
v feSeném uzemi 812 km

Obrazek 116 — Sit silnic Il. tfidy v feSeném uzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)
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Silnice lll. tFidy

Silnice Ill. tfidy slouzi pfedevSim pro spojeni jednotlivych obci nebo jejich napojeni na silnice
vyssich tfid. Celkova délka silnic lll. tfidy je v feSeném uzemi 2025,9 km

Obrazek 117 — Sit silnic Ill. tfidy v FeSeném uzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)
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3.2 Dopravni poptavka

Dopravni poptavka vyjadfuje potfeby obyvatel po pfesunu z jednoho mista na druhé. Takovato
potfeba je v dopravnim modelu reprezentovana matici pfepravnich vztaha (O-D matice) mezi misty
zdrojové a cilové dopravy. Proces modelovani O-D matice je podrobné popsan nize.

Mimo poptavkovy model je vytvofena matice preshraniéni dopravy a matice dopravy vstupujici do
modelovaného Uzemi. V zavislosti na dopravnim médu je pfislusna matice vstupni dopravy pred
pridélenim dopravni zatéze na sit pfi¢tena k O-D matici daného maédu.
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3.2.1 Dopravni zény

Clenéni fe$eného Gzemi do dopravnich zén je provedeno na uroveri obci. Obce v blizkosti
zeleznicnich trati jsou rozdéleny do dopravnich zén na uroven zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ).
Praha je ¢lenéna na uroveri méstskych Casti.

Vstup dopravni poptavky do feSeného Uzemi je na jeho hranicich zajistén pomoci samostatnych
vstupnich zén, které jsou napojeny na koncové body komunikacni sité. Objem generované
individualni dopravy a jeji smérovani v téchto vstupnich zénach vychazi z intenzity dopravy na dané
vstupujici komunikaci, ktera je vypoétena z celorepublikového modelu. Intenzity cestujicich v systému
vefejné dopravy (vlaky a autobusy) ve vstupnich zénach vychazi z dostupnych udaji o pfepravenych
cestujicich od dopravcu. Pro u€ely dopravniho modelu byly dostupné intenzity cestujicich ve vlacich
ze séitacich kampani CD v roce 2016. Dostupné hodnoty prepravenych cestujicich v autobusech jsou
také z roku 2016.

3.2.2 Poptavkovy model

Ke tvorbé dopravni poptavky bylo vyuzito softwaru PTV VISUM, ktery umoznuje modelovat
poptavku &tyfstupfiovym pfistupem.

o tvorba poctu cest — pro kazdou zénu je definovan pocet cest, které zde zacinaji a konci

o distribuce cest — vytvofeni matice dopravnich vztah

e volba dopravniho prostfedku — rozdéleni dopravnich vztah( mezi dopravni mody

e pfidéleni na sit — pfevedeni dopravnich vztah( na modelovou sit

Aby byl poptavkovy model co nejpfesnéjSi, musi byt celkova poptavka rozdélena do
homogennich celkll (demand strata), pro které Ize uplatnit stejné vzorce chovani jejich ucastnikd.
Urovert zjednoduSeni skuteénosti pfi tvorb& modelu musi byt vyvazenim mezi presnosti
pozadovanych vystupu a dostupnosti k nim potfebnych vstupu.

Kazdé demand stratum predstavuje Cast poptavky, kterou vykonava urcita skupina obyvatel mezi
specifickou dvojici cilt cest. Pro zajisténi kvalitnich a pfesnych vystupl z modelu je vhodné roz¢lenit
obyvatele do skupin, pro které Ize pfedpokladat homogenni dopravni chovani.

Obyvatelstvo délime do nasledujicich stejnorodych skupin:

e ekonomicky aktivni s automobilem (E+C)

e ekonomicky aktivni bez automobilu (E-C)

e ekonomicky neaktivni s automobilem (NE+C)
e ekonomicky neaktivni bez automobilu (NE-C)
e studenti vysokych kol (Stud)

e studenti stfednich Skol (Pup)

e Zaci zakladnich Skol (Epup)

Déti pfedSkolniho véku se pfi modelovani neuvazuji. Netvofi totiz samostatnou skupinu z
hlediska dopravniho chovani, protoZze vétSinou cestuji v doprovodu dalSi osoby, které pfizpUsobuji
své dopravni chovani.

Dvoijice cili cest predstavuje cestu mezi dvéma misty s danym ucelem. Celkovy pocet téchto
dvojic je dan kombinaci zvolenych uceld.
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Ugely cest rozliSujeme nasleduijici:

e Dbydlisté (home)

e prace (job)

e nakupy (shop)

e osobni aktivity (private)

o vysoka Skola (university)

e stfedni Skola (high school)

e zakladni Skola (elementary school)

Celkovy pocet modelovanych demand strata je dan kombinaci skupin obyvatel a dvojicemi ucel(
cest, pfiemz nékteré kombinace nejsou pro svou nepravdépodobnost uvazovany (napf. cesty zaku
ze Skoly do prace). Celkovy poCet modelovanych demand strata je 123. Pro kazdé demand stratum je
samostatné provedena tvorba cest, jejich distribuce a volba dopravniho modu.

Rozdéleni obyvatel do modelovanych skupin vychazi z demografickych Udaju a statistik o
ekonomické aktivité obyvatelstva v jednotlivych dopravnich zénach. Takto je stanoven pocet
ekonomicky aktivnich a ekonomicky neaktivnich osob, studentl vysokych Skol, stfednich Skol a zaku
zakladnich Skol. S vyuzitim stupné automobilizace jsou nasledné rozdéleny kategorie ekonomicky
aktivnich a ekonomicky neaktivnich osob do skupin ,s automobilem® a ,bez automobilu®.

Charakteristiky uzemi potfebné ke stanoveni atraktivity uzemi pro jednotlivé u€ely pochazi
z databaze CSU. Prednostné byla pouzita data platna pro rok 2016. V p¥ipadé jejich nedostupnosti
byla pouzita a extrapolovana dostupna data z pfedchozich let.

Tabulka 5 — Pocet obyvatel v jednotlivych modelovanych skupinach

Nazev skupiny Kod Pocet

Ekonomicky aktivni s automobilem E+C 591 558
Ekonomicky aktivni bez automobilu E-C 306 437
Ekonomicky neaktivni s automobilem NE+C 292 612
Ekonomicky neaktivni bez automobilu NE-C 255 284
Studenti vysokych Skol Stud 55 365
ZAci stfednich kol Pup 81389
Zaci zakladnich $kol Epup 133 836
Celkem 1716 481

Tvorba poctu cest
Béhem prvniho kroku &tyfstupfiového modelu dojde k vypoctu zdrojové a cilové dopravy pro
kazdou modelovanou zénu. PocCet cest Q;, které v dané zéné vznikaji, je dan pro libovolné demand
stratum nasledujici rovnici:
Q; = a- SG(D),

kde SG je hodnota pfislusného atributu zény z hlediska ucelu cesty a a je koeficient zohledfujici
hybnost dané skupiny obyvatel a zdrojovy ucel cesty. Obdobné jsou pro kazdé demand stratum
vypocitany cilové cesty Z; podle rovnice:
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kde SG je atribut pfislusného ucelu cesty a a je koeficient zohledrujici hybnost skupiny obyvatel
a cilovy ucel cesty pro pocitané demand stratum.

Pro kazdé pocitané demand stratum musi platit, Ze souCet vygenerovanych pocatecnich cest je
shodny s po¢tem v8ech vygenerovanych cilovych cest. Musi tedy platit

ZQi =sz-
i j

Distribuce cest

Tvorba distribuéni matice, ktera je vysledkem druhého kroku &tyfstupniového modelu, probiha ve
dvou fazich.

Matice celkovych dopravnich vztahu je ziskana vypoétem pomoci gravitaéniho modelu. Obecna
rovnice gravitacniho modelu ma tvar:

Fij = kij- Qi Z; - f(Uy)),

kde f(U;;) je funkce vyjadfujici hodnotu uZzitku cesty mezi zonami, Q; poCatecni zona, Z; cilova
zoéna a k;; predstavuje miru atraktivity pro dané spojeni.

V programu PTV Visum Ize zvolit pro kazdé demand stratum uzitkovou funkci f(U;;) ve dvou
odli§nych tvarech pro zaji§téni lepsi shody prlizkumem zjisténych dat s modelovanymi vystupy. Prvni
funkce se v programu VISUM nazyva Combined a ma vzorec

f(U) = a Uy eV,

zatimco druha funkce je oznadena jako Logit a jeji vzorec je
f(U;) =e“lu,

kde parametry a, b, c jsou odhadovane parametry a U;; je veliCina zohlednujici vztahu mezi
zénami. V ramci dopravniho modelu je veliCina U; ; zastoupena matici vzdalenosti mezi zonami, ktera
je nejlépe reprezentovana distanéni matici pro osobni vozidla dist,y .
Ui,j = diStOV

V prvni fazi ziskani distribu¢ni matice je potfeba odhadnout parametry a, b, c. Tim se ziska
matematicka podoba distribu€ni funkce. V programu Visum je prvni krok, tedy odhadnuti parametr
funkce f (Ul-]-), proveden za pomoci vypocetni procedury ,KALIBRI (estimate gravitation parameters)”.
V druhé fazi jsou do rovnice gravitatniho modelu dosazovany pocty vytvofenych cest pro kazdou
dvojici zdroj-cil, €imz postupné vznika matice pfepravnich vztah(.

Volba dopravniho médu
Volba dopravniho moédu spociva v rozdéleni poctu vygenerovanych a jiz distribuovanych cest
mezi dopravni médy uvazované v dopravnim modelu. Pravdépodobnost volby dopravniho médu

P(m) v relaci zdroj-cil urCuje logitova funkce ve tvaru:
eU(m)

P(m)=m,

kde U je uzitkova funkce.

S ohledem na dostacujici rozdilnost modelovanych dopravnich moéda a fakt, Zze k volbé
dopravniho prostfedku VHD dochazi automaticky bé&éhem 4. kroku &tyfstupfiového modelu (pfidéleni

vvvvvv

(nested logit).
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Uzitkova funkce U predstavuje linearni kombinaci veli€in ovliviujicich volbu dopravniho médu,
obecné ve tvaru:
Un=0-mg) M+ an+Bn Xim+¥m Xom + -+ 1 Xom,

kde m,, pFfedstavuje dostupnost dopravniho médu a nabyva binarni hodnoty 0 nebo 1. M je
dostatecné velké Cislo tak, aby v pfipadé nedostupnosti dopravniho moédu minimalizovalo
pravdépodobnost jeho pfidéleni. X;,, X,, az X,;, jsou veli¢iny, na kterych je zavisla volba
dopravniho moédu. Parametry a, S, y az n jsou odhadované parametry. Odhad se provadi metodou
maximalni vérohodnosti (maximum likelihood) s ohledem na pFfedpokladané dopravni chovani
obyvatel.

Optimaliza¢ni vypocetni algoritmus provadi odhad parametrd pro vypocetni model uzitkové
funkce tak, Ze porovna pfepravni parametry uskutec¢néné cesty s parametry alternativnich maodua.
Rozhodnuti o zvoleném madédu jsou ziskana z exploraéni studie z odpovédi respondentl. V ramci
dopravniho modelu je uvazovano s dopravnimi médy F (pési), | (jizdni kolo), OV (osobni vozidlo), Sp
(spolujezdec), X (vefejna hromadna doprava). PouZity model uZitkové funkce v dopravnim modelu
ma pro ucely studie podobu:

Up=QA-Fp) M+ap+BrXip + Ve Xor + 65 X3p
U=0—1Ig) M+a+B Xy +v X + 6 X3

Uoy = (1 = 0Vgp) * M + agy + Bov * X10v + Yov * Xz20v t+ Sov * X3ov
USp =(1- Spav) "M+ Asp + .BSp 'XISp + Vsp 'XZSp + 6Sp ' X3Sp
Uy =1 —Xgp) M+ ay+ Bx-Xix +vx - Xox + 0x - X3x

Odhad parametrl a, B, y a 6 je provadén pro kazdou skupinu obyvatel. Veli€iny X, pfedstavuji
Casové matice, veli€iny X, cenové matice a veli€iny X5 distanéni matice. Pro jednoduchost uZitkovych
rovnic jsou cenové matice uvedeny u vSech dopravnich médu, i kdyz jsou v pfipadé dopravnich médu
pési dopravy, cyklistické dopravy a spolujizdy nulové. V téchto pfipadech vychazi hodnota parametru
y rovna 1.

matice pro dopravni méd X (vefejna hromadna doprava) byla vytvofena na zakladé mezizonalnich
jizdnich dob s ohledem na tarifni ceny hromadné dopravy v feSeném uzemi. Nakladova matice pro
dopravni mod osobnich vozidel byla vytvofena z distan¢ni matice pfi zapocteni provoznich nakladu
na 1 km.

Po tfetim kroku jsou jiz vypocitané matice dopravnich vztahl pro vSechny uvazované dopravni
mody.

Pridéleni na sit’

Pro pfidéleni pfepravnich vztahl individualni dopravy na sit byla pouzita procedura Equilibrium,
ktera pracuje na Wardropové prvnim principu: ,Kazdy uZivatel si vybira takovou trasu, Ze zména trasy
by mu pfinesla prodlouzeni cestovniho €asu.” Rovnovazného stavu je dosazeno vicestupfiovym
iteracnim procesem zalozenym na postupném pfifazovani dopravy na sit jako prvni krok. Jako vnitfni
kroky jsou davany do rovnovahy dvé trasy pfesunovanim vozidel mezi sebou, ve vnéjSim kroku
probiha kontrola moznosti nalezeni novych tras s niz§im odporem (impedanci).

Odpor trasy vychazi z odporu spojnic, uzlt a napojeni zén. VSechny odpory Ize rozdélit na zavislé
na intenzit¢ a nezavislé. Odpor zavisly na intenzité dopravy vychazi z volume delay funkci
(VD function). Odpor spojnice je uren stavajicim ¢asem jizdy t., ktery vychazi z pocate€niho €asu t,
a za pomoci VD funkce dochazi k jeho navySeni. Odpor uzli je dan zdrzenim v kazdém sméru
pohybu a odpor napojeni zény je rovnéz zavisly na VD funkci. Parametry VD funkce obsahuji
koeficienty a, b, ¢ a jsou definovany pro jednotlivé typy komunikaci.
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Pro vypocCet zatizeni sité vefejné dopravy cestujicimi je pouZit dopravni model hromadné dopravy
zajmového uzemi, ktery zajiStuje pfifazeni matic dopravni poptavky na sit hromadné dopravy pfi
respektovani linkového vedeni, jizdnich dob, jizdnich fadu, prestupnich vazeb a dostupnosti zastavek
VHD. VSechny vlakové spoje jsou zadany dle grafikonu vlakové dopravy s pfesnou minutovou
polohou odjezdu ze vSech stanic a zastavek. Autobusové spoje a linky MHD jsou zadany podle
oficialnich linkovych jizdnich Fadu. V dopravnim modelu tak vSechny relace v¢etné pfestupnich vazeb
funguiji jako v realném provozu.

Pouzitd metoda pfifazeni cestujicich na sit se nazyva timetable-based. Metoda vyuziva pfesnych
jizdnich fadua a pridéluje na sit kazdy vztah zdroj — cil samostatné.

Béhem vypoctu jsou vztahy mezi jednotlivymi zénami pfidélovany na sit hromadné dopravy na
zakladé impedance trasy, ktera je dana tzv. ,vnimanou cestovni dobou®. Ta zavisi na nékolika
faktorech, jako napf. péSi pfesuny, doba Cekani na prvni spoj, doba Cekani na pfestup, pocet
prestupl a doba stravena ve vozidle (dle jizdniho Ffadu). Kazda ze slozek vnimané cestovni doby je
zohledfiovana urcitou vahou, tzn. jednotlivé slozky jsou v celkové vnimané cestovni dobé nasobeny
uréitym koeficientem.

Vnimana cestovni doba je dana rovnici:

PJT = (Cista doba stravena ve vSech vozidlech VHD) - (penalizace za pouziti dopravniho prostiedku)
+1,5 - (Cas dostupnosti prvni zastavky) + 1,5 - (Cas dostupnosti posledni zastavky)
+2 - (soucet ¢asu vSech pésich cest) + 1,5+ (doba ¢ekani na prvni spoj)
+1,5 - (doba tekanina prestupech) + 3min - (polet prestupi),

kde penalizace za pouZziti dopravniho prostfedku je obecné nastavena na hodnotu 1 a pro
tramvajove linky 0,75.

Doba ¢ekani na prvni spoj je dana vzorcem:
OWT = 2,2 - (interval)®®*,

pficemZ maximalni doba &ekani je uvazovana ve vysi 100 minut (viz nasledujici graf — Cervena
kfivka).
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Graf 22 — Kfivky &ekacich dob na prvni zastavce (OWT)
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3.3 Kalibrace dopravniho modelu

Kalibraci se nazyva uprava modelu takovym zplUsobem, aby modelované veliiny byly v co
nejvétsi shodé se zjisténymi hodnotami (Uprava vstupnich parametrd, proménnych ve funkcich
apod.). Kalibrace a validace jsou dva dullezité, na sobé nezavislé, ale pfibuzné kroky.

e Kalibrace je metoda detailngjSi definice parametri modelu tak, aby vysledky modelu
v maximalni mozné mife odpovidali pozorovanym podminkam ve sledované oblasti.

e Validace je ovéfeni a potvrzeni platnosti a pouzitelnosti kalibrovaného modelu jako i
vérohodnosti jeho prognoz.

Kalibrace modelu dopravni poptavky probihala v kazdém kroku &tyfstupfiového modelu.

Validace modelu probihala srovnanim modelovanych hodnot dopravniho zatizeni s mérenymi
daty.

Kalibrace prvnich dvou krokl probiha soucasné pro vSechny sledované dopravni mody. PFi
kalibraci kroku ,tvorba cest* dochazi k nastaveni vypocetnich parametri za ucelem vygenerovani
pozadovaného poctu cest s ohledem na pocet obyvatel v feSeném Gzemi. Nasledné ve druhém kroku
Ctyfstupriového modelu (distribuce cest) dochazi k propojeni zaCatku a koncu cest z prvniho kroku.
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PFi kalibraci dochazi k upravé parametr gravitatniho modelu, ktery zajiStuje vytvoreni poptavkove
matice na zakladé matice mezizonalnich vzdalenosti.

V prvnim kroku (tvorba poctu cest) je vygenerovan celkovy objem zdrojové a cilové dopravy pro
kazdou dopravni zonu dle hybnosti obyvatelstva, vzdy pro jednotlivé ucely cest. Ve druhém kroku
(distribuce cest) dochazi k propojeni zdroju a cilll cest z prvniho kroku do OD matice, ktera obsahuje
vS8echny cesty véetné vnitrozonalnich vztahu.

Ve tfetim kroku dochazi k rozdéleni celkové poptavky (vzniklé v pfedchozim kroku) mezi
jednotlivé dopravni médy. Kalibrace spoéiva v nastaveni parametrl logitového modelu volby
optimalniho dopravniho médu na zakladé vstupnich parametrd spojeni.

Vysledny modal split v dopravnim modelu stavajiciho stavu vychazi z hlediska poctu cest dle

grafu 23 a z hlediska dopravnich vykonu dle grafu 24 (v grafech je zapocitana i vnitrozonalni
doprava)

Graf 23 — Modelovana volba dopravniho médu vyjadiend podle poctu cest
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Graf 24 — Modelovana volba dopravniho modu vyjadfena podle dopravniho vykonu
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Kalibrace zatiZeni dopravni sité probiha pro hromadnou a individualni dopravu oddélené.

3.3.1 Kalibrace IAD

Kalibrace zatizeni IAD se provadi nastavovanim parametrd atraktivity komunikaci na zatézované
siti, ¢imz dochazi k upravé impedance hledanych tras.

Kalibrace byla provedena podle hodnot z celostatniho s€itani dopravy 2016. Vysledek kalibrace
je zobrazen na regresnim diagramu, ktery reprezentuje shodu pozorovanych hodnot intenzit dopravy
s hodnotami modelovanymi. Kvalitu regresniho modelu udava parametr R2. Nabyva hodnot mezi 0 a
1, pfiéemz hodnoty blizké jedné znaci dobrou shodu. Statisticky ukazatel R2 vychazi 0,91

Graf 25 — Statistika kalibrace intenzit osobnich vozidel
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K posouzeni kvality dopravnich modell je Casto pouzivana statistika GEH, coz je matematicky
vztah pouzivany v dopravnim inzenyrstvi a dopravnim modelovani k porovnani dvou sad dopravnich
intenzit. Hodnocenym kritériem je procentualni podil s€itacich profild, pro které plati GEH < 5.
Hranice pro pfijeti je obvykle volena mezi 60 a 85 %. Vyhodnoceni GEH ukazuje, Ze podminka GEH
< 5 je spInéna pro 72 % sledovanych profilQ.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 124/181
Cistopis studie proveditelnosti ICD: ’ 16’ 6959 ‘ 10 ’01 ’ 00 ’ OO’ 004 ‘ Zména: I:l




B Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—-Miadé Boleslav—Liberec Textova Cast

NSE Pfepravni prognéza

Graf 26 — Podil profild splfiujicich podminku GEH < x pro osobni vozidla
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3.3.2 Kalibrace VHD

Kalibrace zatizeni VHD se provadi upravou parametrd vnimané cestovni doby (PJT). Pomoci
impedance vkladané na sitové prvky dochazi k upravam vysledné PJT pro jednotlivé vyhledané trasy
mezizonalnich vztahu. Tim Ize dosahnout vy$Si shody pozorovanych a modelovanych hodnot poctu
cestujicich.

Kalibrace intenzit VHD probihala na zakladé poétu cestujicich od Ceskych drah, autobusovych
dopravcu a vlastniho séitani (pro autobusy provozované na komeréni bazi).

Vysledky kalibrace jsou zobrazeny v regresnich diagramech.

Vzhledem k vysokému vyznamu spojeni Praha — Liberec je samostatné vyhodnoceno vypoctené
zatiZeni linky 154420 Student Agency. Pocet cestujicich na této lince vychazi v dopravnim modelu na
cca 2850 za den. Pri poctu spoju 43 vychazi primérna obsazenost na 66 cestujicich na spoj, coz pfi
zapocteni posilovych spoji odpovida kapacité jednoho autobusu.
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Graf 27 — Statistika kalibrace intenzit cestujicich ve vefejné hromadné dopravé
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Graf 28 — Statistika kalibrace intenzit cestujicich v Zeleznini dopravé
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Pro vefejnou hromadnou dopravu je parametr R2 = 0,87 a pro zelezni¢ni dopravu je hodnota R2

=0,97.

V grafu 29 je znazornén narlst procentualniho podilu profilt které vyhovi podmince GEH < x, kde
X je hodnota na vodorovné ose. Podmince GEH < 5 vyhovi 93 % profill na Zeleznici a 82 % profild ve

VHD.

Graf 29 — Podil profild splfujicich podminku GEH < x v hromadné dopravé
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4. PREPRAVNI PROGNOZA - OSOBNi DOPRAVA
4.1 Dopravni nabidka

Dopravni nabidka se sklada z dopravni nabidky individualni automobilové dopravy (IAD) a
Z nabidky vefejné hromadné dopravy (VHD). Nabidka IAD je zaloZena na silni¢ni siti. Nabidka VHD
je ur€ena linkovym vedenim hromadné dopravy.

4.1.1 Linkové vedeni

V ramci této studie je navrZeno variantni feSeni linkového vedeni vlakové dopravy. Konkrétnim
FeSenim v podobé grafikonu vlakové dopravy se zabyva &ast dopravni technologie. Casové zmény
v pfijezdech a odjezdech vlaku v jednotlivych projektovych variantach oproti stavajicimu stavu
zpusobuji preruseni v navaznostech autobusové dopravy na dopravu Zzelezni¢ni, ¢imz jsou do
vypoctu dopravniho modelu zaneseny vySsSi prestupni doby pfi pfestupech z vlaku na autobus a
obracené. V projektovych variantach je v dopravnim modelu uvazovano s optimalizaci navaznosti
s ohledem na zmény provedené v grafikonu vlakové dopravy. Autobusova doprava je v jednotlivych
variantach vzdy pfizpusobena navrzenym zménam vlakové dopravy tak, aby byly zajistény adekvatni
pfestupni vazby v feSeném uzemi. V ramci optimalizace byly optimalizovany navaznosti na téchto
Zelezni¢nich stanicich:

Trat 070:
e Mnichovo Hradisté (linky smér Cetenov a Cesky Dub)
e Loukov

e Bakov nad Jizerou

e Bakov nad Jizerou mésto (linky smér Knézmost, Zvifetice a Béla pod Bezdézem)
e Stara Boleslav (vybrané spoje linek 367, 375, 477, 478)

o V3etaty

e Neratovice

Trat 232:

e Milovice (linky 432, 436)
e Lysa nad Labem

Trat 071:

e Dobrovice

Trat 030

Zelezny Brod

Turnov

Doubi u Turnova

e Hodkovice nad Mohelkou (linky smér Cesky Dub)

Zarovenn byly po domluvé s organizatory integrované dopravy StfedoCeského (IDSK) a
Libereckého kraje (KORID) upraveny nasledujici autobusoveé linky:

V projektovych variantach je uvazovano s redukci spoju autobusovych linek v relacich Praha —
Neratovice a Praha — Mé&lnik. Jedna se o spoje linky PID Cislo 348 respektive 349. Pro linku 348,
ktera spojuje Prahu s Neratovicemi, je ve variantach C1, C2el a CEKO shodné uvazovano zruseni 12
part spojli, coz pfedstavuje redukci o cca 20 %. Pro linku 349, spojujici Prahu s Mélnikem, je ve
variantach C1 a C2el shodné uvazovano zruSeni 5 paru spoju, coz predstavuje redukci o cca 20 %.
Varianta CEKO uvazuje s redukci 3 paru spoju na lince 349, ¢imz dojde k omezeni o cca 12 %. Ve
varianté DEKO je uvazovano se zruSenim 6 parl spoji na lince 348 a 3 paru spoju na lince 349, ¢imz
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dojde k redukci o cca 11 resp. 10 %. Pocet zrusenych spoju vychazi z poméru poptavky mezi
variantou Bez projektu a jednotlivymi projektovymi variantami.

V relaci Praha — Mlada Boleslav je uvazovano se zkracenim linek od Ji€ina a od Bélé pod
Bezdézem. DotCené autobusové linky jsou v projektovych variantach ukonéeny v Mladé Boleslavi a
nepokraduji dale do Prahy.

Autobusové linky v relaci Mlada Boleslav — Turnov jsou v projektovych variantach uvazovany
v plném rozsahu dle stavajiciho stavu.

V projektovych variantach je uvazovano s prodlouzenim linek MHD od Jablonce nad Nisou
z Rychnova u Jablonce k Zelezni€ni stanici v Hodkovicich nad Mohelkou, coz zaroveri umoziuje
zruSeni autobusové linky Praha — Hodkovice nad Mohelkou — Jablonec nad Nisou.

Dale je uveden seznam vlakovych linek v feSené oblasti dle posuzovanych variant.

4.1.1.1 Varianta C1

Varianta C1 pfedstavuje dvoukolejné spojeni Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, ¢aste¢né jako
novostavba a Caste¢né jako zdvoukolejnéni stavajici traté. DalSimi stézejnimi prvky infrastruktury,
které ovliviiuji dopravni nabidku, jsou novostavba jednokolejného useku Hodkovice nad Mohelkou —
odb. Simonovice a zdvoukolejnéni tseku odb. Simonovice — Liberec.

Ex6: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (12 paru vliaka)
L18: Zelezny Brod — Plavy — Tanvald (12), Plavy — Tanvald (6)

L21: Mlada Boleslav mésto — Turnov (10)

L3: Stara Paka — Liberec (10)

L4: Mlada Boleslav mésto — Ceska Lipa hl. n. (10)

Lxx: Libufi — Turnov (10)

R10: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (13)

R14: Stara Paka — Liberec (9)

R2: Praha hl. n. — Nymburk (11)

R21: Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto (8), Praha hl. n. — Turnov — Tanvald (7)
R22: Nymburk hl. n. — Ceska Lipa hl. n. (7)

R23: Nymburk hl. n. — Mélnik (8)

R43: Praha hl. n. — Mélnik (15), Praha hl. n. — Mlad& Boleslav mésto (15)
S02: Praha Masarykovo n. — Nymburk hl. n. (32)

S20: Lysa nad Labem — Mlada Boleslav mésto (9)

S22: Praha hl. n. — Milovice-Bozi Dar (32)

S23: Celakovice — Neratovice (19)

S3: Mlada Boleslav mésto — Praha hl. n. (16), Mélnik — Praha hl. n. (16)
S30: Mlada Boleslav mésto — Turnov (10)

S31: Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto (10)

S32: Lysa nad Labem — Mélnik (10)

S33: Mélnik — Mlada Boleslav mésto (7), Mlada Boleslav mésto — Liburi (14)
S43: Neratovice — Kralupy nad Vitavou (14)

4.1.1.2 Varianta C2el

Varianta C2el doplfiuje variantu C1 o pfimé propojeni trati 070 a 030 mimo vlastni zst. Turnov,
coz umoziuje zavedeni expresni nabidkové vrstvy Praha — Liberec.

Ex6: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (12 para vlakd)
ExLib: Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto — Liberec (12)
L18: Zelezny Brod — Plavy — Tanvald (12), Plavy — Tanvald (6)
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L21: Semily — Liberec (10)

L3: Stara Paka — Liberec (10)

L4: Mlada Boleslav mésto — Ceska Lipa hl. n. (10)

Lxx: Libufi — Turnov (10)

R10: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (13)

R14: Stara Paka — Liberec (9)

R2: Praha hl. n. — Nymburk (11)

R21: Praha hl. n. — Turnov — Tanvald (16)

R22: Nymburk hl. n. — Ceska Lipa hl. n. (7)

R23: Nymburk hl. n. — Mélnik (8)

R43: Praha hl. n. — Mélnik (15), Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto (8)
S02: Praha Masarykovo n. — Nymburk hl. n. (32)

S20: Lysa nad Labem — Mlada Boleslav mésto (9)

S22: Praha hl. n. — Milovice-Bozi Dar (32)

S23: Celakovice — Neratovice (19)

S3: Mlada Boleslav mésto — Praha hl. n. (16), Mélnik — Praha hl. n. (16)
S30: Mlada Boleslav mésto — Turnov (10)

S31: Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto (10)

S32: Lysa nad Labem — Mélnik (10)

S33: Mélnik — Mlada Boleslav mésto (7), Mlada Boleslav mésto — Libun (14)
S43: Neratovice — Kralupy nad Vitavou (14)

4.1.1.3 Varianta OBezP

Ex6: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (12 paru vlakl)
L18: Zelezny Brod — Plavy — Tanvald (12), Plavy — Tanvald (6)

L3: Stara Paka — Liberec (10)

L4: Mlada Boleslav hl. n. — Ceska Lipa hl. n. (10)

Lxx: Libun — Turnov (10)

R10: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (13)

R14: Stara Paka — Liberec (9)

R2: Praha hl. n. — Nymburk (11)

R21: Praha hl. n. — Turnov — Tanvald (7)

R22: Nymburk hl. n. — Ceska Lipa hl. n. (7)

R23: Nymburk hl. n. — Mélnik (8)

R43 Praha hl. n. — Mélnik (1), Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto (1)
S02: Praha Masarykovo n. — Nymburk hl. n. (32)

S22: Praha Masarykovo n. — Milovice (32)

S23: Celakovice — Neratovice (19)

S3: Praha hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. (12), Praha hl. n. Mélnik (16)
S30: Mlada Boleslav mésto — Turnov (10)

S31: Nymburk — Mlada Boleslav mésto (10)

S32: Lysa nad Labem — Mélnik (10)

S33: Mélnik — Mlada Boleslav mésto (7), Mlada Boleslav mésto — Liburi (14)
S34: Praha Masarykovo n. — Praha-Cakovice (15)

S43: Neratovice — Kralupy nad Vitavou (14)

4.1.1.4 Varianta CEKO
Varianta CEKO pfedstavuje variantu typu C se snizenymi ekonomickymi naklady.

Ex6: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (12 paru vlaku)
L18: Zelezny Brod — Plavy — Tanvald (12), Plavy — Tanvald (6)
L3: Stara Paka — Liberec (10)
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L4: Mlada Boleslav mésto — Ceska Lipa hl. n. (10)

Lxx: Libufi — Turnov (10)

R10: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (13)
R14: Liberec — Turnov — Stara Paka (9)

R2: Praha hl. n. — Nymburk (11)

R21 Praha — Turnov — Tanvald (7)

R22 Nymburk — Ceska Lipa (7)

R23: Nymburk hl. n. — Mélnik (8)

R43 Praha — Mélnik (15), Praha — Mlada Boleslav (15)

S02: Praha Masarykovo n. — Nymburk hl. n. (32)

S20 Lysa nad Labem — Mlada Boleslav (9)

S22 Praha — Milovice-Bozi Dar (32)

S23: Celakovice — Neratovice (19)

S3 Praha — Mlada Boleslav (16); Praha — Mélnik (16)

S30 Mlada Boleslav — Turnov 10)

S31 Nymburk — Mlada Boleslav (10)

S32: Lysa nad Labem — Mélnik (10)

S33: Mélnik — Mlada Boleslav mésto (7), Mlada Boleslav mésto — Liburi (14)
S43: Neratovice — Kralupy nad Vitavou (14)

4.1.1.5 Varianta DEKO

Varianta DEKO provozné vychazi z varianty CEKO, kde hlavni rozdil pfedstavuje rozdéleni
nékterych linek mezi dieselovou a elektrickou trakci ve varianté DEKO.

Ex6: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (12 paru vliaka)
L18: Zelezny Brod — Plavy — Tanvald (12), Plavy — Tanvald (6)

L3: Stara Paka — Liberec (10)

L4: Mlada Boleslav mésto — Ceska Lipa hl. n. (10)

Lxx: Libun — Turnov (10)

R10: Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n. (13)

R14: Liberec — Turnov — Stara Paka (9)

R2: Praha hl. n. — Nymburk (11)

R21 Praha — Turnov — Tanvald (7), Praha — Mlada Boleslav (8)

R22 Nymburk — Ceska Lipa (7)

R23: Nymburk hl. n. — Mélnik (8)

R43 Praha — V3etaty (15)

R43 Praha — Mélnik (15)

R43 diesel VSetaty — Mlada Boleslav (15)

S02: Praha Masarykovo n. — Nymburk hl. n. (32)

S20 Lysa nad Labem — Mlada Boleslav (9)

S22 Praha — Milovice-Bozi Dar (32)

S23: Celakovice — Neratovice (19)

S3 Praha — VSetaty (16), Praha — Mélnik (16), diesel VSetaty — Mlada Boleslav (9)
S30 Mlada Boleslav — Turnov (10)

S31 Nymburk — Mlada Boleslav (10)

S32: Lysa nad Labem — Mélnik (10)

S33: Mélnik — Mlada Boleslav mésto (7), Mlada Boleslav mésto — Liburi (14)
S43: Neratovice — Kralupy nad Vitavou (14)
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4.2 Dopravni poptavka

Pro stanoveni vyhledové dopravni poptavky je wuréujici vyvoj demografickych a
socioekonomickych charakteristik obyvatelstva. V ramci studie se dopravni poptavka mezi
jednotlivymi posuzovanymi variantami neméni.

4.2.1 Projekce obyvatelstva

Vyvoj celkoveho poctu obyvatel a demografické struktury vychazi z dokumentu Projekce
obyvatelstva Ceskeé republiky (CSU, 2013), ktery obsahuje prognézu obyvatelstva Ceske republiky do
roku 2100, a dokumentu Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (CSU, 2014).

Projekce obyvatelstva Ceské republiky do roku 2100 obsahuje nizkou, stfedni a vysokou variantu
progndzy vyvoje demografie. Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 vychazi ze stredni
varianty projekce pro celou Ceskou republiku do roku 2100.

Pro potfeby dopravniho modelu byla vyuZita prognéza obyvatelstva podle kraji CR do roku 2050.
Extrapolace vyvoje obyvatelstva v feSeném Uuzemi do roku 2065 vyuziva trendl pro jednotlivé kraje a
korekci pomoci vyvoje obyvatelstva vcelé CR do roku 2100. Rozdily mezi vyvojem poctu
obyvatelstva v jednotlivych zénach dopravniho modelu jsou v ramci jednoho kraje dany pfislusnosti k
rozvojové oblasti &i rozvojové ose definované v PUR a ZUR.

Graf 30 — Vyvoj poctu obyvatel v celém feSeném uzemi
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V celém feSeném uUzemi dochazi k celkovému narustu poctu obyvatel mezi roky 2016 a 2065.
Tento trend je zplUsoben narlstem poctu obyvatel v Praze (viz Graf 31) a vieSené Ccasti
StfedoCeského kraje (viz Graf 32) dochazi k narlstu az do roku 2050. Pfi€emz pokles poc¢tu obyvatel
ve StfedoCeském kraji je po roce 2050 pouze mirny.
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Graf 31 — Vyvoj poctu obyvatel v Praze
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Graf 32 — Vyvoj poctu obyvatel ve StfedoCeském kraji (pouze feSené tzemi)
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V Libereckém kraji dochazi od roku 2025 k poklesu poctu obyvatel, kdy na konci sledovaného
obdobi, tj. v roce 2065, ubyde v feSeném uzemi vice nez 20 tisic obyvatel. Vliv Liberecké aglomerace
udrzi celkovy pocet obyvatel k horizontu roku 2035 na podobné urovni jako v sou€asném stavu, i
kdyz dopravni model uvazuje s ubytkem obyvatelstva v nékterych Castech Libereckého kraje (viz
obrazky 118, 119 a 120).

Graf 33 — Vyvoj poctu obyvatel v Libereckém kraji (pouze feSené uzemi)
Liberecky kraj - FeSené uzemi
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Dle projekce obyvatelstva z dat CSU (viz vy$e) dochazi k ubytku obyvatelstva v Libereckém kraji
jiz od roku 2020. V dopravnim modelu feSena €ast uzemi Libereckého kraje nezahrnuje okrajové
oblasti nejvice ohrozené vylidiiovanim, a naopak obsahuje nejvyznamnéjsi sidla.

poctu obyvatel v Libereckém kraji a Liberecko-Jablonecké aglomeraci v poslednich letech je vSak
patrné, Ze relativni pFiristek obyvatel v Liberecko-Jablonecké aglomeraci je vyraznéjsi nez v
hodnotach zahrnujici cely kraj.

Tabulka 6 — Vyvoj poc&tu obyvatel v Liberecko-Jablonecké aglomeraci v letech 2010 az 2017

Vyvoj poctu obyvatel v Liberecko-Jablonecké aglomeraci
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
160 835 161009 | 161442 | 162060 | 162668 | 163421 | 164428 | 164 861
mze;'gr’;”' 0.11% | 027% | 0.38% | 0.37% | 0.46% | 0.61% | 0.26%

Tabulka 7 — Vyvoj po¢tu obyvatel v Libereckém kraji v letech 2010 az 2017

Vyvoj poctu obyvatel v Libereckém kraji
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
439942 | 438600 | 438594 | 438 609 | 438 851 | 439 639 | 440 636 | 441300
m::"g‘;”' 031% | 0.00% | 000% | 006% | 0.18% | 0.23% | 0.15%

Vyvoj obyvatel v Liberci je v dopravnim modelu uvaZzovan dle nasledujici tabulky.

Tabulka 8 — Pocet obyvatel v Liberci v jednotlivych vypoc€etnich horizontech

Rok Pocet obyvatel — Liberec Pomér k sou¢asnému stavu
2016 102 744 100,0 %
2025 106 219 103,4 %
2035 106 031 103,2 %
2065 99 676 97,0 %

V dopravnim modelu uvazovany pocet obyvatel je v souladu s tabulkou vyvoje obyvatel v Liberci
mezi roky 2000 a 2015 (Tabulka 9). V dopravnim modelu je dale uvazovan rast poctu obyvatel
nadprimérné oproti celému Libereckému kraji. Vliv projekce obyvatel Libereckého kraje po roce 2030
prevazi rostouci tendence v liberecké aglomeraci, a i zde dochazi k poklesu poctu obyvatel
(Tabulka 8).

Tabulka 9 — Pocet obyvatel v Liberci mezi roky 2010 a 2015

2010
101 625

2011
101 865

2012
102 005

2013
102 113

2014
102 301

2015
102 562

pocet obyvatel

Vyvoj obyvatelstva v ramci jednotlivych dopravnich z6n je dale ovlivnén faktem, zdali se uzemné
nachazi v misté rozvojovych os a oblasti definovanych dle Politiky uzemniho rozvoje.

Jak je vidét na nasledujicich obrazcich, dochazi k procentualné nejvétSimu pfiristku obyvatel ve
StfedoCeském kraji v blizkosti Prahy a Mladé Boleslavi (Obrazek 118). V pozdé&jSich letech (Obrazek
120) je nejvysSi relativni pfirGstek v Praze. V Libereckém kraji dochazi zprvu k ubytku pouze mimo
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Liberec, ktery zUstava v mirném pfirdstku obyvatel, i pfipadné stagnuje. V pozdéjSim obdobi ale
dochazi i k ubytku obyvatelstva i v Liberci (Obrazek 120).

Obrazek 118 — schéma relativniho nardstku/ubytku obyvatel v dopravnich zénach mezi roky 2016 a 2025
(odstin modré — pfirdstek, odstin ¢ervené — Ubytek)
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Obrazek 119 — schéma relativniho nartstku/ubytku obyvatel v dopravnich zénach mezi roky 2016 a 2035
(odstin modré — pfirustek, odstin Eervené — Ubytek)

Legenda:
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Obrazek 120 — Schéma relativniho narlistku/ibytku obyvatel v dopravnich zénach mezi roky 2016 a 2065
(odstin modré — pfirustek, odstin Eervené — Ubytek)

Legenda:

Zména poctu obyvatel v %
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4.2.2 Vyvoj automobilizace

Stupen automobilizace neni pfimy vstup do dopravniho modelu. Slouzi pro pfepocet a rozdéleni
skupin obyvatel podle moznosti vyuzivat osobni automobil jako dopravni méd. Stuper automobilizace
je zaroven veli¢ina, ktera v sobé zohledriuje ekonomicky vyvoj.
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Graf 34 — Vyvoj stupné automobilizace do roku 2065
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Vyvoj byl stanoven na zakladé trendu z let 2000 az 2016 v feSeném uUzemi s vyuzitim principu
saturace v budoucich letech.

4.2.3 Projekce skupin obyvatel

Obyvatelstvo bylo do modelovanych skupin obyvatel rozdéleno na zakladé vytvorené progndzy
vyvoje obyvatelstva pro jednotlivé dopravni zény. Zakladem pro rozdéleni na skupiny ekonomicky
aktivni, ekonomicky neaktivni, studenti, Zaci stfednich skol, Zaci zakladnich Skol a pfed3kolni déti byly
demografické skupiny obyvatelstva definované v Projekci obyvatelstva CR a v Projekci obyvatelstva
v krajich CR. K rozdéleni ekonomicky aktivnich a ekonomicky neaktivnich do skupin ekonomicky
aktivni s automobilem, ekonomicky aktivni bez automobilu, ekonomicky neaktivni s automobilem a
ekonomicky neaktivni bez automobilu byla vyuzita prognéza stupné automobilizace.

Pfestoze v FeSeném Uzemi dochazi k narGstu poctu obyvatel, z dopravniho hlediska je
vyznamnéjSi demograficka struktura obyvatelstva. Zde lze v celém feSeném uzemi pozorovat ubytek
ekonomicky aktivniho obyvatelstva a narust obyvatelstva ekonomicky neaktivniho. Tento trend je
nejméné patrny v Praze (Graf 36), kde poCet ekonomicky aktivnich obyvatel spiSe stagnuje, pfipadné
jen mirné klesa, zatimco dochazi k narustu ekonomicky neaktivniho obyvatelstva. V ostatnich
regionech feSeného Uzemi dochazi k vyrazngjsi transformaci slozeni obyvatelstva, kdy na ukor
ekonomicky aktivnich obyvatel pfibyvaji obyvatelé ekonomicky neaktivni (Graf 37 a Graf 38). Vlivem
rostouciho stupné automobilizace lze vypozorovat jesté tendence posilovani skupin obyvatel
s pFistupem k osobnimu automobilu.
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Graf 35 — Vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych skupinach obyvatel v celém feSeném uzemi
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Graf 36 — Vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych skupinach v Praze
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Graf 37 — Vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych skupinach ve StfedoCeském kraji (pouze feSené Uzemi)
Stredocesky kraj - reSené uzemi
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Graf 38 — Vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych skupinach v Libereckém kraji (pouze feSené uzemi)
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4.2.4 Projekce pracovnich prilezitosti

Prognéza vyvoje pracovnich prilezitosti vyuziva trendd v projekci obyvatelstva s korekcemi
v oblastech se specifickymi podminkami v dopravnich zénach s pfevahou primyslovych a
obchodnich aktivit.

4.3 Vysledky prepravni prognézy

Dopravni model pouzity ve studii je multimodalnim &tyfstupfiovym modelem, z ¢ehoz vyplyva, Ze
na zakladé parametrli vypocetnich procedur pouzitych pfi vypoctu modelu stavajiciho stavu dojde pfi
pouziti progndézovanych vstupnich veli¢in (napf. zménéném poctu obyvatel) automaticky k upravé
dopravni poptavky mezi feSené dopravni mody.

Na nasledujicim grafu (Graf 39) jsou uvedeny volby dopravniho moédu v zavislosti na vypocetnim
roku ve varianté Bez projektu. V grafu jsou zapocteny v8echny cesty v€etné vnitrozonalni dopravy.
Dochazi k narlstu individualni automobilové dopravy (mody osobni vozidla OV, ktery predstavuje
fidie, a spolujezdce Sp), a to hlavné pokud sledujeme dopravni vykony. To Ize vysvétlit tim, Ze
dochazi k narustu vyuzivani automobilové dopravy na vétSi vzdalenosti. U hromadné dopravy
pozorujeme opacny trend. Tento jev si Ize vysvétlit jednak narustem stupné automobilizace a také
zménou ve struktuie obyvatelstva, kdy ekonomicky neaktivni obyvatelstvo nekona tolik cest jako
obyvatelstvo ekonomicky aktivni.
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Graf 39 — Volba dopravniho médu ve varianté 0BezP (v&etné vnitrozonalni dopravy)

OBezP OBezP
pocet cest dopravni vykon

2035 2065 2035 2065
B F - pési | - cyklisté B F - pési | - cyklisté
W OV - os. vozidlo B Sp - spolujizda WOV - os. vozidlo B Sp - spolujizda
mX-VHD mX-VHD

Na nasledujicim grafu (Graf 40) jsou uvedeny poméry volby dopravniho médu mezi individualni
automobilovou dopravou a dopravou hromadnou. Zobrazené hodnoty vyjadfuji podil celkového poctu
cest mezi oblastmi predstavujicimi obce s rozSifenou plUsobnosti (ORP) v ramci feSeného Uzemi.
Z téchto hodnot vyplyva, ze mezi rokem 2035 a 2065 dochazi k narlistu podilu IAD. V zavislosti na
navrzenych upravach Zelezni¢ni dopravy dochazi ve vSech projektovych variantach k dil¢i zméné
podilu IAD a VHD, a to ve prospéch hromadné dopravy. Z pohledu dopadu na volbu dopravniho
moédu vykazuje varianta C1 nejvysSi pfirGstek podilu VHD a to i pfesto, Zze varianta C2el zahrnuje
expresni spojeni Prahy a Liberce. Zobrazeny podil VHD a IAD vSak zahrnuje celou feSenou oblast a
expresni vrstva ve varianté C2el vytvafi spiSe konkurenci dalkové autobusové dopraveé, z ¢ehoz
vyplyva, Ze zbyla nabidka hromadné dopravy neni ve varianté C2el tak efektivni jako ve varianté C1.
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Graf 40 — Volba dopravniho médu mezi IAD a VHD (agregované hodnoty pro ORP)
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S ohledem na rozsah fedeného Uzemi jsou dopady jednotlivych variant na volbu dopravniho
modu zkresleny vyslednym objemem modelovanych cest. Dale proto nejsou v této zpravé uvadény
podrobnéjsi vysledky volby dopravniho médu pro jednotlivé varianty, které by byly dostupné
porovnhanim matic, ale vysledky jednotlivych variant jsou popsany az v urovni zatiZzeni dopravni sité.

Pro ucely vyhodnoceni zatizeni sité vefejné dopravy v sou¢asném stavu (rok 2016) a v ¢asovych
horizontech 2035 a 2065 jsou vramci samostatnych grafickych pfiloh zpracovany kartogramy
celodenniho poctu cestujicich ve sledovanych systémech VHD (regionaini a dalkové vlaky, regionalni
i dalkové autobusy) pro jednotlivé varianty. Hodnoty pfepravniho zatiZeni jsou v kartogramech
znazornény graficky pomoci barev a tlousték Car, jez jsou doplnény Ciselnymi popisky s hodnotami
zaokrouhlenymi na nasobky 100 cestujicich za 24 hodin.

V jednotlivych ¢asovych horizontech let 2035 a 2065 Ize v souvislosti s rozvojem Uzemi, dopravni
infrastruktury a zmén dopravni nabidky oCekavat zmény jak velikosti, tak charakteru zatizeni sité
vefejné dopravy. Tyto zmény jsou pfitom do urcité miry nezavislé na samotném projektovém feseni,
proto k nim bude dochazet ve v§ech posuzovanych variantach.

Tabulka 10 ukazuje dopravni vykony v osobokilometrech pro jednotlivé viakové linky s rozlisenim
posuzovanych variant. Tabulka ukazuje, Zze nejvy$Si dopravni vykon vykazuje linka S02, ktera
v feSeném Uzemi zajiStuje spojeni Praha — Nymburk s vyuzitim traté &. 231, coz je ve vSech
variantach nejzatizenéjsi trat' z pohledu poctu cestujicich. Mezi dalsi nejzatizengjsi linky patfi linka
R10 (Praha hl. n. — Nymburk hl. n. — Hradec Kralové hl. n.) a linka S22 (Praha hl. n. — Milovice,
respektive Praha hl. n. — Milovice-Bozi Dar), které taktéz vyuZivaji trat’ €. 231. Ve varianté C2el patfi
mezi linky s nejvy8Sim dopravnim vykonem také linka ExLib (Praha — Liberec). Pfi porovnani
celkového dopravniho vykonu mezi jednotlivymi variantami je patrné, Ze nejvySsi celkovou hodnotu

horizontech.
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Tabulka 10 — dopravni vykony ve vlakovych linkach dle variant

2035 2065
0BezP Cc1 C2el CEKO DEKO 0BezP C1 C2el CEKO DEKO
osobokm | osobokm | osobokm | osobokm | osobokm | osobokm | osobokm | osobokm | osobokm | osobokm

Ex6 38138 29185 65520 30062 29979 39 856 31159 65 659 32219 32155
ExLib - - 375 236 - - - - 492 428 - -
L18 6793 6201 6168 6401 6 406 6 609 6 049 6041 6241 6 245
L21 - 117 329 37946 - - - 139651 38194 - -
L3 29355 25852 22149 31090 31047 27 397 23343 20876 28 650 28 508
L4 21976 39907 31472 40 634 41 449 22089 39140 31064 39797 40 906
Lxx 25186 23 693 20 505 22 844 22927 25207 23755 20 809 22 845 22919
R10 260 866 294752 265 406 289 346 296 326 265 740 299724 270322 294 548 302 094
R14 112 147 102 983 85393 106 224 106 609 109 872 103 024 80584 107 445 107 140
R2 178 895 203 558 203 175 204 220 207 452 181 640 209 645 198 077 210442 214 235
R21 85703 292 610 155683 243 276 276 376 101393 361 095 197 326 297 371 330357
R22 88 187 86 503 86 403 85625 89121 87001 86 365 85 349 86 995 91041
R23 57 454 53359 49 660 52561 50951 58 568 54208 56 927 53373 51909
R43 40787 118722 58 038 123153 103918 46 327 134141 66 316 138 383 113 242
S02 438 897 470 880 441433 461 046 469 462 462 549 512 810 464 584 498 650 508 496
S20 - 12 299 16 568 12791 21489 - 14 294 18 837 14 984 24 970
S22 233125 228 899 228 066 222222 218 699 259 796 259518 258 045 250747 248 176
S23 15 686 17 353 17 227 17 398 17 615 14 127 15 855 15822 16 077 16 299
S3 79 690 193 380 184 895 168 440 119419 87373 221838 202 486 183672 127277
S30 21247 9200 10197 21061 20616 26170 9383 11104 25051 23718
S31 32766 16 001 23689 17 086 17 653 34 821 15361 24157 17 282 18 026
S32 29 806 26 189 27534 26534 26412 31125 26 878 24 886 27291 27 186
S33 26 368 29428 27 032 28 889 32415 26520 31307 28 156 30366 34 659
S34 5713 - - - - 6018 - - - -
S43 7720 8647 8772 8643 8467 8382 9384 9 356 9368 9199
CELKEM | 1836 506 | 2406931 | 2448 166 | 2253 670 | 2214 807 | 1928 528 | 2 627 927 | 2 687 404 | 2 424 527 | 2 378 756

V nasledujici tabulce (Tabulka 11) jsou uvedeny maximalni pocty cestujicich na linkach pro
kazdou posuzovanou variantu v koneéném horizontu roku 2065. Hodnoty pfedstavuji sumu za oba
sméry v nejzatizengjSim Useku dané linky. Nasledné jsou v tabulce 12 uvedeny primérné denni
hodnoty pfepravenych cestujicich pfipadajicich na jeden vlak dané linky (taktéz v roce 2065).
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Tabulka 11 - Pocet cestujicich za 24 hodin na nejzatiZenéjSim useku (suma v obou smérech) v roce 2065

OBezP C1 C2el CEKO DEKO
ExLib X X 4880 X X
L18 450 410 410 440 440
L21 X 4750 1020 X X
L3 630 620 450 650 650
L4 560 840 700 860 870
Lxx 410 390 350 340 360
R10 4640 4900 4240 4880 4920
R14 1000 1390 820 1030 1100
R2 3550 4450 4330 4460 4540
R21 1240 6000 2430 4490 5120
R22 1140 1070 990 1170 1310
R23 1080 880 1010 850 870
R43 910 3910 2240 3980 3730
S02 14220 16470 14280 15690 16040
S20 X 610 830 640 880
S22 10030 9530 9140 9180 9130
S23 1350 1300 1280 1320 1350
S3 2040 4920 5070 4290 4000
S30 890 340 380 840 800
S31 1210 590 890 640 640
S32 930 840 800 850 860
S33 1010 1350 1150 1290 1610
S34 500 X X X X
S43 530 580 570 580 570
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Tabulka 12 - Primérny pocet cestujicich na jeden vlak v roce 2065

OBezP c1 C2el CEKO DEKO
ExLib X X 204 X X
L18 13 11 11 12 12
L21 X 138 51 X X
L3 32 31 22 32 33
L4 28 42 35 44 44
Lxx 21 20 18 18 18
R10 178 188 166 191 189
R14 56 77 46 62 61
R2 161 202 197 209 206
R21 88 200 76 153 171
R22 81 76 74 92 93
R23 67 57 65 58 54
R43 83 65 75 73 41
S02 222 257 223 242 251
S20 X 34 46 46 49
S22 157 149 143 139 143
S23 36 34 34 35 35
S3 53 81 81 72 49
S30 43 18 21 42 38
S31 66 29 45 30 32
S32 46 42 40 45 43
S33 29 38 33 36 37
S34 17 X X X X
543 19 21 21 22 21

Pro uCely vyhodnoceni zatizeni individualni automobilové dopravy jsou v ramci grafickych pfiloh
zpracovany podrobné kartogramy celodennich intenzit IAD, a to jednak pro sou€asny stav (rok 2016)
tak také pro v8echny varianty v asovych horizontech 2035 a 2065. Zatézové kartogramy IAD jsou
zpracovany obdobnym zpusobem jako kartogramy VHD, pfi¢emz barevné jsou odliSeny jednotlivé
zakladni kategorie pozemnich komunikaci a intenzita je znazornéna tloustkou ¢ary a doplnéna o
Ciselny popisek s hodnotou intenzity za 24 hodin.

Z kartogramu intenzit IAD pro jednotlivé modelované ¢asové horizonty varianty Bez projektu je
vidét, Ze zmény kopiruji trendy vyvoje obyvatelstva v feSené oblasti. Zatimco mezi roky 2016 a 2035
dochazi k narustu automobilové dopravy témér na celém Uzemi, mezi roky 2035 a 2065 se jiz
projevuje Ubytek obyvatelstva v nékterych oblastech (pfevazné venkovské oblasti Libereckého kraje),
kdy i pfes pokles poctu obyvatel zUstava intenzita IAD v roce 2065 na srovnatelné hladiné jako v roce
2035. K hlavnimu narustu intenzity dopravy dochazi pfevazné v blizkosti Prahy a na dalnici D10 v
relaci Praha — Liberec.

Nartst IAD na D10 v roce 2065 je zpusoben pusobenim vice faktorl. Mezi nejvyznamnéjsi
starnuti populace, vylidiiovani periferii Libereckého kraje a zaroven narlst poctu obyvatel v Praze a
pfilehlych ¢astech stfedoCeského kraje. Z gravitacniho principu distribuce cest vyplyva, Zze vyznam
spojeni je pfimo umérny jejich velikosti a nepfimo umérny jejich vzdalenosti. Pfesunem obyvatelstva
v ramci libereckého kraje do Liberce naroste jeho relativni vyznam v feSeném UGzemi. Pfirlstkem
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poctu obyvatel v Praze a okoli dochazi taktéZz k nardstu vyznamu Prahy jako zdroje a cile dopravy.

Proto dochazi k narustu poctu cest mezi Prahou a Libercem, které se v dopravnim modelu projevu;ji i
jako narust poctu vozidel na D10.

Pro lepsi pochopeni dynamiky pfesunu cestujicich mezi IAD a VHD, pfipadné v ramci VHD, byla
vyhotovena analyza pomoci tzv. screenlines. Kazda screenline tvofi Fez na komunikacni siti, pro ktery
je vyhodnocena intenzita cestujicich v jednotlivych dopravnich systémech. Na obrazku 121 jsou

vyobrazeny analyzované fezy v feSeném uzemi. Vysledky mezi jednotlivymi variantami jsou uvedeny
v tabulce 13.

Obrazek 121 — Umisténi jednotlivych screenlines (fezd) na komunikacni siti
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Tabulka 13 — Pocet cestujicich / 24 h ve vlacich a autobusech a intenzita IAD vyjadfena jako vozidla / 24 h na
fezech komunikaéni sité dle variant roku 2065

Cislo | ProstFedek BP C1 C2el CEKO DEKO
Autobus 10 400 7750 6 600 9700 9 400
1 |Vlak 1300 3750 5550 1450 1450
IAD 46600| 46350| 46300| 46450| 46800
Autobus 9 800 7 250 6 200 9 000 8700
2 | Viak 1800 4 800 6 000 2 600 2 500
IAD 44350| 44350| 44300| 44300| 44600
Autobus 18850 12250| 11900 13350 13750
3 |Viak 4600 10800| 10800 9 500 8750
IAD 63150| 63450| 63450| 63550| 63900
Autobus 15850 9 600 9100| 11100( 11200
4 | Viak 2450 9 500 9 400 7 500 6 700
IAD 51450| 51750| 51250| 51850| 52500
Autobus 46900 37500 37450 39000 38850
5 |Viak 34700 44850 44950| 43000| 43100
IAD 123 850| 122450| 123050 122750 123 250

Celkové sumy na fezech se v jednotlivych variantach mohou liSit, coz je dano jednak uvedenim
intenzity IAD ve vozidlech a také rozdilnou reakci poptavky na zmény v nabidce VHD. V jednotlivych
variantach tak dochazi k posileni, a naopak oslabeni rGznych prepravnich vazeb v zavislosti na
specificité dopravni nabidky. Napfiklad na varianté DEKO, ktera minimalizuje zasahy do infrastruktury
dochazi na fezu €. 3 k nejvysSi hodnoté IAD ze vSech variant. Ve vSech variantach dochazi k tomuto
jevu, ktery je zplsobeny redukci autobusovych spoju v useku Praha — Mlada Boleslav. Mira tohoto
narustu je pak zavisla na nabidce systém hromadné dopravy.

Viezu 3 jsou vysledky VHD ovlivnéné dvéma jevy, kdy vtom prvnim dochazi ke dvojimu
zapocteni cest, které maji prestup v Mladé Boleslavy, ale zdroj i cil se nachazi jizné od Mladé
Boleslavi za hranici fezu. K tomuto dochazi hlavné ve varianté bez projektu, zatimco v projektovych
variantach jsou vlivem zménéné nabidky tyto cesty trasovany mimo Mladou Boleslav a nedochazi tak
k pfekro¢eni fezu. Ve druhém pripadé dochazi k situaci, kdy nova nabidka VHD zvyhodriuje jiné
vazby nez varianta bez projektu a dochazi tak béhem distribuce cest k volbé jiné destinace. Pravé
oblasti lezici na jih od Mladé Boleslavi jsou v projektovych variantach diky zlepSené dopravni
dochazi k vyhnuti se modelované cesty vySe zminénému Fezu. Ackoliv je ve varianté bez projektu v
fezu dosahovano vétsiho poctu cest oproti projektovym variantdm, neznamena to vysSi pocet cest
v hromadné dopravé jako v celku.

VSechny projektové varianty vykazuji podobné trendy vyvoje intenzit osobnich vozidel a dochazi
v nich jen k dilc¢im zménam v jednotlivych variantach. Hlavni zmény v hromadné dopravé jsou
prevazné zpusobeny pfesunem cestujicich mezi vlakovou a autobusovou dopravou.

V nasledujici tabulce (Tabulka 14) jsou uvedeny obraty (v€etné pfestupl) cestujicich na nové
zfizenych zastavkach. NejvySSi obraty vykazuji zastavky Neratovice-sidli§t€ a Praha-Tfeboradice.
Vsechny zastavky, pokud jsou obsluhovany, vykazuji v projektovych variantdch podobné hodnoty
obratu cestujicich s vyjimkou zastavek Neratovice-sidlisté a Milovice-Bozi Dar. Neratovice-sidli5té
vykazuje nejvy8Si hodnoty obratu ve variantdch C1, CEKO a DEKO. Zastavka Milovice-BoZi Dar
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naopak vykazuje nejvy$si hodnoty ve varianté C2el a ve variantach CEKO, C1 a DEKO vykazuje
sestupnou tendenci v hodnotach obratu cestujicich za 24 hodin.

Tabulka 14 — Obraty cestujicich na nové zfizenych ZelezniCnich zastavkach [cestujici / 24 h] v roce 2065

Zastavka OBezP c1 C2el CEKO DEKO
Praha-Kbely-Mladoboleslavska 1333 1390 1271 1284
Praha-Kbely-Jilemnicka 20 21 19 19
Praha-Treboradice 2671 2519 2620 2 667
Neratovice-sidlisté 786 3173 2435 3164 3107
Milovice-BoZi Dar 986 1331 1037 770
Vanovice 25 29 25 30
Prepere 19 18

Minkovice 23 25

Liberec-Prlimyslova 103 65

Obraty cestujicich ve vybranych vyznamnych zastavkach jsou uvedeny v tabulce 15. NejvysSi
narlist obratu cestujicich vykazuji v projektovych variantach zastavky Mlada Boleslav-mésto,
Neratovice, Milovice a ve varianté C2el také Liberec. Naproti tomu zastavka Mlada Boleslav-hlavni
nadrazi zaznamenava v projektovych variantach vyrazny pokles, ktery je zpuUsoben preferenci
zastavky Mlada Boleslav-mésto v nékterych projektovych variantach.

Pokles obratu v zastavce Mlada Boleslav-mésto ve varianté C2el oproti varianté C1 je zplsoben
snizenou nabidkou dalkovych vlaku obsluhujicich zastavku. Dalkové vlaky pfepravi vice nez
dvojnasobny pocet cestujicich v navazujicich usecich oproti osobnim vlakim. Ve varianté C1 je
zastavka obslouzena linkami R21, R22 a R43 zatimco ve varianté C2el je zastavka obslouzena jen
linkou R21, kterou doplfuje expresni linka Exlib, ktera obsluhuje jen Prahu, Mladou Boleslav a
Liberec a stfedné dlouhé cesty vramci stfedoCeského kraje trpi snizenou nabidkou hromadné
dopravy. VySSi obrat ve var. C1 je zplsoben i vy$8§im poctem pfestupujicich, ktefi jsou v celkovém
obratu zapocteni dvakrat, tj. jednou jako vystup a jednou jako nastup. Celkovy pocet prestupuijicich je
ve varianté C1 o necelé 3,4 tis. vySsi.

Relativné nizky je obrat ve stanici Hodkovice nad Mohelkou. Tato stanice slouzi pfedevSim pro
mistni obsluhu. Vztahy na delSi vzdalenosti se vzhledem k nizké atraktivité navazné autobusoveé
dopravy pfes tuto stanice neodehravaji.

Tabulka 15 — Obraty cestujicich na vyznamnych Zelezni¢nich zastdvkach [cestujici / 24 h] v roce 2065

Zastavka OBezP c1 C2el CEKO DEKO

Praha-Cakovice 2204 3339 1969 3264 2964
Neratovice 3177 5724 6 907 5662 5105
Milovice 1 880 3 266 2715 3114 3179
Mlada Boleslav hl. n. 4370 563 783 563 128
Mlada Boleslav-mésto 1546 | 14247 7796| 10095 10203
Mnichovo Hradisté 507 991 890 549 566
Turnov 3980 5583 5512 4700 4611
Hodkovice nad Mohelkou 106 371 797 78 77
Liberec 6 399 9150| 10568 6 495 6477
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V tabulce nize jsou uvedené hodnoty pocCtu pfevedenych cestujicich v jednotlivych projektovych
variantach v relacich mezi ORP v feSeném uzemi. Nejvice pfevedenych cestujicich je v relaci ORP
Neratovice — Praha. Ostatni oblasti v blizkosti prahy také patfi mezi mista s nejvy$Sim podtem
prevedenych cestujicich. Ve vzdalenégjSich relacich od prahy jsou vyznamnym zdrojem pfevedenych
cestujicich vazby Praha — ORP Mlada Boleslav a Praha — ORP Liberec. Varianta C2el sice
zaznamenava nejvyssi pocet prevedenych cestujicich v relaci Praha — Liberec, ale naopak kvdli
odli§né dopravni nabidce nenabizi dostate¢né zlepSenou vazbu Praha — Neratovice a Praha — Mlada
Boleslav jako jiné varianty.

Tabulka 16 — pocet pfevedenych cestujicich v 15 nejzatizenéjsich relacich mezi ORP v feSeném Uzemi

Relace (soucet za Uzemi mezi ORP) C1 C2el CEKO | DEKO

Praha — Neratovice 2000 1700 1950| 2050
Praha — Brandys nad Labem - Stard Boleslav 500 400 450 450
Praha — Lysa nad Labem 500 350 600 500
Praha — Nymburk 350 400 450 300
Praha — Mélnik 350 350 400 350
Praha — Mlada Boleslav 900 700 950 850
Mlada Boleslav — Nymburk 250 250 250 250
Mlada Boleslav — Lysa nad Labem 250 150 350 300
Mélnik — Neratovice 150 150 250 150
Neratovice — Brandys nad Labem - Stara Boleslav 300 300 250 250
Praha — Liberec 350 750 350 450
Praha — Turnov 200 300 200 200
Praha — Jablonec nad Nisou 200 200 200 200
Liberec — Jablonec nad Nisou 300 350 300 300
Liberec — Turnov 350 400 100 100

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty cestujicich na pfimé lince Praha — Liberec. Ve varianté
C2el se projevuje aplikace expresni vrstvy v linkovém vedeni Zelezni¢ni dopravy, ktera ubira cestujici
z autobusové dopravy. Naopak varianta bez projektu (0BezP) vykazuje nejvy$Si poCet cestujicich
v autobusech. NarUst poltu cestujicich mezi roky 2035 a 2065 je na této relaci zpusoben hlavné
demografickymi zmé&nami v feSeném uzemi.

Tabulka 17 — Pocet cestujicich na lince 154420 mezi Prahou a Libercem

OBezP (ox} C2el CEKO DEKO
2035| 5300 4100 3500 5300 5300
2065 | 7600 5900 5100 7500 7200

Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze i ve variantach s projektem je poptavka po autobusovém spojeni
relativné vysoka a prevysuje pocty cestujicich v sou¢asném stavu.

4.3.1 Varianta C1

PFi porovnani kartogramu zatizeni VHD s variantou Bez projektu je patrné, Zze ve varianté C1
dochazi v hromadné dopravé k pfesunu cestujicich z autobusové dopravy na zeleznici. Tento trend je
v obou modelovanych horizontech, tj. letech 2035 a 2065, podobny. Nejvyssi pokles poctu cestujicich
je na autobusovych linkach na dalnici D10 mezi Mladou Boleslavi a Prahou. Tento pokles je do urcité
miry podpofen uvazovanymi Upravami linkového vedeni autobusové dopravy na tomto Useku (viz
kapitola 4.1.1). NejvySSi narlist poctu cestujicich ve vlacich Ize pozorovat na useku Mlada Boleslav —
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Lysa nad Labem — Praha. Vyznamny narust poctu cestujicich ve vlacich je také v useku Neratovice —
Praha a Mlada Boleslav — Turnov — Liberec.

Obrazek 122 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizoveé bus; pokles — zelené vlak, modre bus) poétu cestujicich
v hromadné dopravé mezi variantami C1 a 0BezP (rok 2035)
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Obrazek 123 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizové bus; pokles — zelené vlak, modre bus) poctu cestujicich
v hromadné dopravé mezi variantami C1 a 0BezP (rok 2065)

4.3.2 Varianta C2el

PFi porovnani kartogramu zatizeni ve VHD lze pozorovat, podobné jako u varianty C1, narust
poctu cestujicich ve vlacich a ubytek poctu cestujicich v autobusové dopravé. Tento trend je patrny
v obou modelovanych horizontech, tj. v roce 2035 i v roce 2065. Oproti varianté Bez projektu dochazi
k hlavnimu narlstu intenzit na Useku Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav. Vlivem zavedeni
expresniho spojeni Praha — Liberec je v této varianté vyraznéjSi narist i v iseku Mlada Boleslav —
Liberec. NejvysSi ubytek v autobusové dopravé je ve varianté C2el na useku Praha — Mlada Boleslav,
ktery je kromé pfirozeného ubytku cestujicich v autobusové dopravé ovlivnhén Upravou autobusovych
linek na tomto useku (viz kapitola 4.1.1). V relaci Neratovice — Praha je patrny ubytek poctu
cestujicich v autobusové doprave, a naopak pfiristek zatizeni v soubézném vlakovém spojeni.
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Obrazek 124 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizoveé bus; pokles — zelené vlak, modfe bus) poétu cestujicich
v hromadné dopravé mezi variantami C2el a 0BezP (rok 2035)

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 152/181
Gistopis studie proveditelnosti 1¢D: [16] 6959 [ 10 [o1]00[00] 004 | zmena: |:]




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—-Miadé Boleslav—Liberec . Textova Cast
v PFepravni prognéza

Obrazek 125 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizoveé bus; pokles — zelené vlak, modre bus) poétu cestujicich
v hromadné dopravé mezi variantami C2el a 0BezP (rok 2065)

i CHk

=

4.3.3 Varianta OBezP

V bezprojektové varianté dochazi k narUstu intenzit cestujicich na vSech tratich pfi porovnani
horizontu pro rok 2035 se stavajicim stavem (2016), coz je zpusobeno zmé&nami v nabidce Zelezni¢ni
dopravy a relativnim naristem poctu obyvatel v feSeném Gzemi. Pfi porovnani variant 0BezP pro roky
2065 a 2035 (Obrazek 127) jsou viditelné ubytky poctu cestujicich v okoli Liberce, Jablonce nad
Nisou a Turnova. Tento jev je nejvice ovlivnén zménami v po€tu obyvatel, kdy dochazi k ubytku
obyvatelstva v Libereckém kraji, a to pfevazné v mensich méstech a na vesnicich. Zaroven dochazi
ke zvySeni relativniho vyznamu Prahy jako zdroje a cile cest, coz vede k narlstu dlouhych cest (napf.
v relaci Praha — Liberec).
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Obrazek 126 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizové bus; pokles — zelené vlak, modfe bus) poétu cestujicich
v hromadné dopravé mezi rokem 2035 a rokem 2016 (varianta 0BezP)
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Obrazek 127 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizové bus; pokles — zelené vlak, modre bus) poctu cestujicich v
hromadné dopravé mezi rokem 2065 a rokem 2035 (varianta 0BezP)

i ( Gk,
Sy z hO(y

4.3.4 Varianta CEKO

V CEKO varianté dochazi pfi porovnani s bezprojektovou variantou k nejvétSimu pfirdstku poctu
cestujicich ve vlacich v relaci Praha — Mladd Boleslav, ktery je navic podpofen redukci poctu
autobusovych spoju mezi Prahou a Mladou Boleslavi. Vlivem vedeni vyznamnych linek spojujicich
Prahu s Mladou Boleslavi pfes Lysou nad Labem, jsou tratémi s nejvyznamnéjSim narlstem poctu
cestujicich traté €. 231, 232 a 071. Dal$i vyznamny néarast poctu pfepravenych osob je v relaci Praha
— Neratovice. Naproti tomu relace Mlada Boleslav — Turnov — Liberec vykazuje jen minimalni nar(sty
poctu cestujicich ve vlacich.
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Obrazek 128 — Rozdil (narust — Eervené vlak, rizové bus; pokles — zelené vlak, modre bus) poctu cestujicich v
hromadné dopravé mezi variantami CEKO a 0BezP (rok 2035)
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Obrazek 129 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizové bus; pokles — zelené vlak, modre bus) poctu cestujicich v
hromadné dopravé mezi variantami CEKO a 0BezP (rok 2065)
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4.3.5 Varianta DEKO

Ve varianté DEKO dochazi k narustu poctu cestujicich ve vlacich hlavné v useku traté €. 070
Neratovice — Praha a v useku Mlada Boleslav — Lysa nad Labem — Praha na tratich ¢ 231, 232 a 071.
Zatimco predchozi varianty vykazovaly narlst poCtu cestujicich na useku traté ¢. 070 VSetaty —
Mlada Boleslav (nejhlfe varianta CEKO), ve varianté DEKO dochazi k poklesu poctu cestujicich na
uvedeném useku, ktery je zpusoben prestupem ve VSetatech na linkach S3 a R43 spojujicich Prahu
a Mladou Boleslav. Relace Mlada Boleslav — Turnov — Liberec vykazuje jen minimalni nartsty poctu
cestujicich ve vlacich oproti varianté bez projektu.
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Obrazek 130 — Rozdil (narust — Eervené vlak, rizové bus; pokles — zelené vlak, modre bus) poctu cestujicich v
hromadné dopravé mezi variantami DEKO a 0BezP (rok 2035)
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Obrazek 131 — Rozdil (narast — Eervené vlak, rizové bus; pokles — zelené vlak, modfe bus) poctu cestujicich v
hromadné dopravé mezi variantami DEKO a 0BezP (rok 2065)
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4.3.6 Potencial zastavky Mlada Boleslav-vychod

Zfizeni zelezni¢ni zastavky bylo provéfeno ve varianté C2el, ktera vykazuje nejvysSi potencial
Zelezni¢ni dopravy. Bylo uvazovano s obsluhou linkami S20, S31 a S33.

Obsluha zastavky Mlada Boleslav-vychod osobnimi viaky se projevi na poctu cestujicich ve
vlacich narustem na tratich ¢. 064 a €. 071. V Useku mezi zastavkami Mlada Boleslav-vychod a
Mlada Boleslav-mésto dochazi vlivem zprovoznéni zastavky ke sniZeni pocCtu cestujicich.

Tabulka 18 — Pocet cestujicich ve vlacich v zastavce Mlada Boleslav-vychod

Usek MB-vychod bez zastavky se zastavkou
[cestujici / 24 h] [cestujici / 24 h]
- MB-mésto 8150 7900
- Repov 1000 1250
- Nepfevazka 7150 7325

Na obrazku nize je uvedeny flowbundle cestujicich, ktefi vyuzivaji zastavku Mlada Boleslav-
vychod jako poc€atecni, koncovou pfipadné prestupni zastavku hromadné dopravy.
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Obrazek 132 — Flowbundle ze zastavky Mlada Boleslav-vychod ve varianté C2el rok 2065

N

4.3.7 Potencial P+R

V ramci feSeného uzemi byly vybrany Zelezniéni zastavky s moznym potencialem pro vybudovani
parkovist typu P+R. V tabulce 19 je uvedeno porovnani cestovnich dob automobilové a viakové
dopravy. V obou pfipadech se jedna o cestovni dobu mezi pfilehlou oblasti Zelezniéni zastavky a
cilovou oblasti v centru mésta. Cestovni doby jsou vybrané z varianty C2el pro rok 2065, ktera je
z hlediska cestovnich dob nejvice pfizniva pro vlakovou dopravu. Uvedené cestovni doby
automobilové dopravy jsou uvazovany na zatizené siti.
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Tabulka 19 — Porovnani cestovnich dob vlakové a automobilové dopravy ve varianté C2el

Cestovni doba do Cestovni doba do

Cestovni doba do Prahy (centrum) v Prahy (centrum) v
minutach C2el minutach C1

Zastavka Vlak/VHD | automobil | Vlak/VHD | automobil

Praha-Satalice 36 24 36 24
Praha-Cakovice 48 22 44 22
Neratovice 65 34 55 34
Bysice 63 45 60 45
Milovice 64 51 64 51
Milovice-BoZi Dar 74 54 74 54
Mlada Boleslav 62 59 68 59
Mnichovo Hradisté 91 68 77 68
Turnov 100 79 90 79
Hodkovice nad Mohelkou 90 82 109 82
Liberec 99 93 111 93

Hodnoty uvedené v tabulce 19 ukazuji, Ze z hlediska Casové dostupnosti je vzdy vyhodnégjsi
individualni automobilova doprava pfed dopravou zZelezni¢ni.

Ve meéstech dochazi vlivem narlstajicimu pocétu aut, pfipadné regulaci IAD ke zhorSovani
moznosti parkovani. | pfes obtizné parkovani ve méstech Ize pfedpokladat, Ze pravidelné dojizdéjici
budou znat mistni podminky a pfi volbé cile, Easu a zpUsobu pfepravy zvoli jizdu vozidlem v pfipadé,
ze dokazi zaparkovat v pfiméfené dobé&, coz je dano pfedchozi zkuSenosti. NavySeni jizdni doby o
Cas potfebny pro parkovani by v takovém pfipadé nevedl k vysledku, ktery by zaijistil lepSi ¢asovou
dostupnost pro vlakové spojeni v porovnani s IAD. Zaroven je nutné brat v uvahu jizdni dobu
potfebnou k dojezdu na parkovisté P+R a pfestup na vlakovou dopravu.

Vyznam zachytnych parkovist tak roste, pokud jsou vybudovany v blizkosti kapacitni komunikace
a svhodnym prestupem na hromadnou dopravu. Z vybranych zelezniCnich zastavek jsou pro
dalkovou dopravu mezi Prahou a Libereckou aglomeraci vhodné jen zastavky Praha-Satalice, Praha-
Cakovice a Hodkovice nad Mohelkou, a to v omezené mite. Umist&nim pfipadnych P+R u zastavek
Zeleznicni dopravy dochazi pfi cesté do centra Prahy k €asovému zdrzeni, které znevyhodriuje vyuZiti
takto umisténych P+R oproti parkovani v blizkosti metra.

Ostatni uvedené zastavky by v pfipadé parkovist P+R slouzZily jen pro okolni obce, jako
alternativa pro prestup mezi napajecimi linkami regionalni autobusové dopravy a na Zelezni¢ni
dopravou. V takovém pfipadé je dopad na vysledky celkové zatizeni vlakli zanedbatelny a v zavislosti
na kapacitach parkovist pfedstavuje odchylku v ramci desitek cest za den.

5. NAKLADNi DOPRAVA

5.1 Analyza stavajiciho stavu

Objem nakladni Zelezni¢ni dopravy je analyzovan na zakladé udaji na vybranych profilech
Zelezni€nich trati v feSeném uzemi. Na zakladé vlakokilometrd a hrubych tunokilometrd je pro kazdy
profil vypoéten primeérny pocet nakladnich viaki a primérna hmotnost jednoho vliaku (v hrubych
tunach).
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Tabulka 20 — vyvoj nakladni dopravy na vybranych Usecich traté 070 a navazujicich tratich

2012 2015
vlaky hrtuny hrtuny | vlaky hrtuny hrtuny
/rok /rok /vlak /rok /rok /vlak
trat 070
Praha (odb. Skaly) — Neratovice 480 349 677 728 1095 395 156 361
Neratovice — Vietaty 2700 | 2002138 | 742 | 3049 | 2131024 | 699
V3etaty — Mladé Boleslav (hl.n.) 1140 | 842218 | 739 [ 1210 | 1046591 | 865
Mlada Boleslav (hl.n.) — Bakov nad
Jizerou 4920 | 3654599 | 743 | 2739 | 1992719 | 728
Bakov nad Jizerou — Turnov 3747 | 2788540 744 2376 2016 301 849
trat 030
Turnov — Liberec | 1700 | 1031700 | 607 | 1736 | 1266758 | 730
trat 071
Mlada Boleslav (hl.n.) — Nymburk (hl.n.) | 5774 | 4313731 | 747 | 6536 | 5297054 | 810
trat 072
Lysé nad Labem — V3etaty 20610 | 29183760 | 1416 | 31399 | 38603963 | 1229
V3etaty — Mélnik 17280 24468480 | 1416 | 30720 | 38326085 | 1248
trat 092
Neratovice — Kralupy nad Vltavou | 1440 | 1337792 | 929 | 2451 | 1380013 | 563
trat 080
Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa (hl.n) | 1910 | 874148 | 458 | 1544 | 1237240 | 801

Objem nakladni zelezni¢ni dopravy a pfepravy pro rok 2016, jez v ramci tvorby dopravniho
modelu a prepravni prognozy predstavuje souCasny stav, byl stanoven linearni extrapolaci vyse
uvedenych hodnot z let 2012 a 2015 a korekci hodnot neupiného roku 2016.

Pro klicové useky v okoli Mladé Boleslavi (Mlada Boleslav — Nymburk, Mlada Boleslav — Bakov
nad Jizerou a Mlada Boleslav — VSetaty) byla data zpfesnéna na zakladé podrobného rozboru
z Informaéniho systému operativniho fizeni (ISOR). Pfehled odhadovanych objemt hrubych tun a
poctu nakladnich vliaku v roce 2016 je pro jednotlivé tratové Useky uveden v nasledujici tabulce.
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Tabulka 21 — Odhadovany objem nakladni dopravy v roce 2016 na vybranych tsecich traté 070 a pfilehlych

Usecich
vlaky hrtuny hrtuny
2016 /rok /rok Jvlak

trat 070

Praha (odb. Skaly) — Neratovice 1300 410315 316

Neratovice — VSetaty 3165 2173 986 687

Vsetaty — Mlada Boleslav (hl.n.) 1205 1230591 1022

Mlada Boleslav (hl.n.) — Bakov nad

Jizerou 2 555 1930419 756

Bakov nad Jizerou — Turnov 1947 1668 498 857
trat 030

Turnov — Liberec 1849 1345110 727
trat 071

Mlada Boleslav (hl.n.) — Nymburk

(hl.n.) 6 158 4302 089 699
trat 072

Lysa nad Labem — V3etaty 34995| 41744030 1193

Vsetaty — Mélnik 35200 | 42945287 1220
trat 092

Neratovice — Kralupy nad Vltavou 2788 1394 087 500
trat 080

Bakov nad lJizerou — Ceskd Lipa

(hl.n.) 1422 1358 270 955

Co se tyka celého feSeného uzemi, nejvyznamnéjsi trati pro nakladni dopravu je jednoznaéné
trat €. 072 Lysa nad Labem — V3etaty — Mélnik (a navazujici useky), kde jsou pfepravovany fadové
vySSi objemy nez na vSech ostatnich tratich. Z hlediska projektu Praha — Liberec vSak vétSina
uvedenych trati (a pfeprava na nich) nema vyznam, nebot nejsou pfedmétem FeSeni, resp. vliv
projektu na né je zanedbatelny. KliCové useky, které jsou projektem dotCeny, jsou useky v okoli
Mladé Boleslavi, tzn. Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl.n., Mlada Bolelslav hl.n. — Nymburk,
Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou a Mlada Boleslav — VSetaty.

V feSeném Uzemi predstavuje nejvyznamnéjSi zdroj a cil pro nakladni dopravu pramyslovy areal
Skoda Auto v Mladé Boleslavi. Spoleénost Skoda svym vlivem na nakladni dopravu pfesahuje
hranice feSeného uzemi. Nejzatizen&jSim Usekem z pohledu vlaki z / do zavodu je usek Mlada
Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl.n. a dale usek Mlada Boleslav, hl.n. — Nymburk hl.n. Po téchto
Usecich je realizovana vétSina nakladni pfepravy z / do zavodu. Vramci vyrobniho procesu
prepravuje spoleénost Skoda mimo jiné dilce mezi svymi zavody v Mladé Boleslavi a Kvasinach. V
soucCasné dobé vSak neni pfima zelezni¢ni nakladni pfeprava na této vazbé mozna. V mensi mife se
uskutecniuje Zelezni¢ni pfeprava i v relaci Mlada Boleslav — Vrchlabi, jedna se vSak o jednotky voz(
tydné.

Pro uc€ely nasledné progndzy byly prepravy roz€lenény do tfi skupin:

e Nex a Pn viaky se zatéZi na viecku Skoda Auto
o Hotové automobily smér Polsko, Némecko a jizni staty a prazdné vozy zpét
o Kontejnerova pfeprava smér Polsko a zpét
o Uhli ze severoCeské uhelné panve a prazdné vozy zpét
e Ostatni pfepravy Nex a Pn
o usekova vlakotvorba Nymburk — Liberec
o pisek z Jestfebi do zahrani¢i a prazdné vozy zpét
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o zelezo a zelezné vyrobky Mlada Boleslav — Nymburk

e Mn viaky

o kromé klasické obsluhy manipulaénich mist hlavné obsluha vle¢ek v zst. Mlada

Boleslav mésto

Rozsah vyloZenych a naloZzenych vozu na vleCkach ve stanici Mlada Boleslav mésto za rok 2016

je uveden v nasleduijici tabulce.

Tabulka 22 — Rozsah vyloZzenych a naloZenych vozu na vleckach v roce 2016

nazev Soucetz |Soucetz
nalozeno |vylozeno
VZ VZ

SKODA AUTO a.s.- Mladé Boleslav 40150 9510

Vle¢ka Preymesser Repov 1307 4361

Vlecka SD Kovo Mladd Boleslav mésto 334 1

Skute€né pocty vlakl v kliCovych Usecich zelezni¢ni sité v Mladé Boleslavi a okoli pro vyse
uvedené skupiny pro vychozi stav k roku 2016 byly odhadnuty na zakladé podrobneho rozboru
z Informacniho systému operativniho fizeni (ISOR) pro prufezové obdobi 6 tydn(.

Pro potfeby analyzy nakladni dopravy byla vyuzita data SZDC, ktera do roku 2011 sledovala
pfepravni vykon v jednotkach hrt a ¢t. Jako charakterem reprezentativni profil s pfevaZujici
prepravovanou komoditou Automotive byl pouzit isek Castolovice — Solnice. Z &asové fady 2007—
2011 byl spocitdan podilovy koeficient &tkm/hrtkm, ktery dosahuje pfiblizné hodnoty 0,24. Oproti
celostatnimu prameéru, ktery se pohybuje blizko hodnoty 0,5, se jedna o vyrazné nizsi hodnotu, coz je
dano charakterem komodity Automotive (hotové automobily, autodily).

Tabulka 23 — Skute€ny objem nakladni dopravy v roce 2016

Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl.n.

Nex/Pn Nex/Pn

Skoda ostatni Mn Celkem
Prdm. pocet viakll / den 13,2 0 6,2 19,4
Prdm. podet vlakd / rok 4818 0 2 259 7 077
Hruba hmotnost [t/rok] |3 713 011 0| 656200| 4369211
Cistd hmotnost [t/rok] 891123 0| 229670| 1120793
Hruba hmotnost [t/vlak] 771 - 290 617

Mlada Boleslav hl.n. — Nymburk hl.n.

Nex/Pn Nex/Pn

Skoda ostatni Mn Celkem
Prim. pocet vlakl / den 10,7 5,5 0,6 16,9
Prdm. pocet vlakd / rok 3906 2018 234 6 158
Hrubd hmotnost [t/rok] |2 856695| 1384 155 61239 | 4302089
Cista hmotnost [t/rok] 685 607 622 870 21434 | 1329911
Hruba hmotnost [t/vlak] 731 686 262 699
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Vsetaty — Mlada Boleslav hl.n.

Nex/Pn Nex/Pn

Skoda ostatni Mn Celkem
Prim. pocet viakl / den 2,0 1,3 0 3,3
Prdm. pocet vlakd / rok 737 467 0 1205
Hruba hmotnost [t/rok] 762 638 467 953 0] 1230591
Cistd hmotnost [t/rok] 373693 210579 0 584 272
Hruba hmotnost [t/viak] 1034 1002 - 1022

Mlada Boleslav hl.n. — Bakov nad Jizerou

Nex/Pn Nex/Pn

Skoda ostatni Mn Celkem
Prim. pocet viakl / den 2,0 4,0 1,0 7,0
Prdm. pocet vlakd / rok 745 1449 361 2 555
Hruba hmotnost [t/rok] 551414 | 1244516| 134489| 1930419
Cistd hmotnost [t/rok] 132339| 560032| 47071 739442
Hruba hmotnost [t/viak] 741 859 372 756

Obrazek 133 — Primérné denni poc¢ty nakladnich viakd (rok 2016)
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Obrazek 134 — Roé¢ni pocty nakladnich viakl (rok 2016)
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Obrazek 135 — Roéni objem nékladu v tis. hrubych tun (rok 2016)
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Obrazek 136 — Ro¢ni objem nakladu v tis. Cistych tun (rok 2016)
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5.2 Prognéza vyvoje

Prognéza vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byla zpracovana primarné za ucelem navrhu
dopravni technologie Zzelezni¢ni dopravy v feSeném Uuzemi a vycisleni pfinost projektu pro
ekonomické hodnoceni. OdliSnosti mezi jednotlivymi variantami se neprojevuji v celkovém objemu
dopravni poptavky nakladni dopravy. Rozdily mezi variantami nakladni dopravy jsou ovlivnény
kapacitou Zelezni¢ni cesty v jednotlivych variantach a projevi se az v ekonomickém hodnoceni.

Hodnoty dopravniho zatizeni odpovidajici sou¢asnému stavu v roce 2016 jsou stanoveny na
zakladé analyzy vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy v minulych letech.

Vyhledové objemy nakladni Zelezni¢ni dopravy jsou v ramci lokalnich vztahl obtizné
predikovatelné a z hlediska detailni obsluhy jednotlivych menSich vyrobnich nebo logistickych areall
zalezi na mnoha okolnostech, které Ize obtizné modelovat ve vétsi podrobnosti.

Vzhledem k tomu, Ze zdsadné&jSi dopad na cely Zelezni¢ni systém bude mit objem a rust nakladni
dopravy zejmeéna na delSich vztazich z pohledu celého regionu a statu, vychazi zakladni prognéza
nakladni dopravy z narodniho strategického dopravniho modelu, ktery byl zpracovan v ramci
Sektorové strategie, 2. faze, kde je zanesen vliv vyznamnych podnikd vcetné vyrobniho z&vodu
Skoda Auto v Mladé Boleslavi.
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S vyuzitim vystupl z narodniho dopravniho modelu je nejprve stanovena predpokladana mira
rustu €i poklesu prfepravnich objemd nakladni Zelezni¢ni dopravy na jednotlivych tratich v ramci
feSeného Uzemi mezi vychozim rokem 2016 a cilovym horizontem 2065. Na zakladé zjisténych
rustovych koeficientd a primérného zatizeni jednoho vlaku je nasledné pro cilovy ¢asovy horizont
2065 stanovena vyhledova dopravni poptavka v hrubych tunach a pocétech nakladnich viaki na
jednotlivych tratovych Usecich. Prehled vysledkd prognézy pro nejvyznamnéjsi trasy nakladni
dopravy v oblasti je uveden v nasledujici tabulce.

Data v tabulce predstavuji obecnou prognézu dle strategického narodniho modelu,
zohlednujici pouze obecné trendy a nikoliv konkrétni infrastrukturni opatreni. Slouzi primarné
pro ilustraci celkového vyvoje nakladni dopravy v celém FeSeném uzemi a pro stanoveni miry
ristu nebo poklesu poptavky. Vyvoj nakladni dopravy na usecich, které jsou klicové pro
projekt Praha — Liberec, je prognézovan samostatné.

Tabulka 24 — Prognéza vyvoje poptavky po nakladni dopravé mezi sou¢asnym stavem (2016) a roky 2035 a
2065 dle Sektorové strategie

trat el 2016 2035 2065
Cislo vlaky/rok | hrtuny/rok | vlaky/rok | hrtuny/rok | viaky/rok | hrtuny/rok
Praha-odb. Skaly — Praha- 774 | 167047 | 938 | 155208 | 938 | 135102
Cakovice
Praha-Cakovice — Neratovice 1095 395 156 1250 363 328 938 316 263
Neratovice — Vietaty 3049 | 2131024 | 2813 | 1870795 | 2188 | 1466298
Veetaty — Mlada Boles|
setaty — Mlada Boleslav 1210 | 1046591 | 1250 | 985241 | 1250 | 881863
070 | (hl.n.)
Mlada Boleslav (hl.n.)—Bakov | 239 | 1995719 | 2813 | 2047154 | 2906 | 2116801
nad Jizerou

Bakov nad Jizerou —Mnichovo |, oae | 5508849 | 3063 | 2338086 | 3313 | 2544570

Hradisté

Mnichovo Hradisté — Turnov 2376 2 016 301 2531 2 141 457 2750 2 330465
030 |Turnov — Liberec 1736 | 1266758 | 2188 | 1410099 | 2500 | 1609 786

Turnov — Zelezny Brod 509 | 164654 | 625 136054 | 313 97 521
071 m:_t)’“rk ~Mlada Boleslav 5774 | 4313731 | 10213 | 7536850 | 13025 | 9638011
231 | Lys4 n. Labem — Kolin 16889 | 18680404 | 23750 |25930643| 33438 |36829157
o7, | Lysé nad Labem ~ Vietaty 20610 |29183760| 26250 |36773352| 34063 |48 125879

Vietaty — M&Inik 17280 |24468480| 22500 |31782778| 30313 |42751570
080 | Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa | 1252 | 862879 | 1250 | 765200 | 938 | 621226
092 | Kralupy — Neratovice 3772 | 1989103 | 3750 | 1970881 | 3750 | 1936390

Ze srovnani hodnot v letech 2016 a 2065 je patrny nejvyraznéjsi nartist objemu nakladni dopravy
ve sméru Nymburk — Mlada Boleslav a také ve sméru Nymburk — Lysa nad Labem — VSetaty —
Mélnik. V pfipadé ostatnich trati zapojenych do feSeného uUzemi Ize naopak z pohledu nakladni
dopravy ocCekavat stagnaci ¢i pokles. Tyto dlouhodobé trendy odpovidaji vysledkiim prognézy vyvoje
nakladni dopravy na celonarodni Urovni, zpracované v ramci 2. faze Dopravni sektorové strategie.
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Na kli€ovych usecich v okoli Mladé Boleslavi je dle Sektorové strategie prognézovan nasledujici
VYVOj:

¢ Na useku Mlada Boleslav — Bakov n. J. — do roku 2035 narust o cca 240 vlaku za rok, {j.
max. 1 vlak denné, v dalSim obdobi stagnace.

o Na useku Mlada Boleslav — V3etaty — pfibliZné stejny rozsah jako v roce 2016 aZ do roku
2065.

e Na useku Mlada Boleslav — Nymburk — do roku 2035 narUst o cca 4440 vlaku za rok, do
roku 2065 o dalSich cca 2800 vlak( za rok.

Detailng&jsi progndzu pro ucely studie proveditelnosti je v8ak nutné stanovit s ohledem na vyznam
zavodu Skoda Auto a jeho predpoklady o vyvoji nakladni dopravy z a do arealu zavodu. Proto je
detailni prognéza vypodtena samostatné pro vlaky Skoda Auto a samostatné pro vlaky ostatni.
Prognéza vychazi z provedeného rozboru pro roky 2016 a 2019 a z (daji od Skoda Auto a ZESNAD
(viz Zaznam z jednani z 22.1.2019, ktery je uveden v dokladové Casti studie).

Pro expedici vyrobenych automobilll z Mladé Boleslavi je vyuzivano zelezni¢ni spojeni Mlada
Boleslav — Nymburk, odkud jsou dale vypravovany vlaky vezouci automobily do svych destinaci.
V souladu s internimi rozvojovymi dokumenty Skody Auto je uvaZovano o zméné& modal splitu
nakladni dopravy z 55 % na 65 % ve prospéch zelezni¢ni dopravy.

Prognéza nakladni dopravy je shodna pro projektové varianty C1, C2el, Ceko a Deko, nebot
vSechny uvedené projektové varianty obsahuji navrh VSejanské a BezdéCinské spojky, stanice Mlada
Boleslav pfedmésti a elektrizace useku Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav pfedmésti. VeSkeré zmény
tykajici se pfepravy zatéze pro vleCky ve stanici Mlada Boleslav mésto tak mohou byt realizovany ve
vSech projektovych variantach. Zmény tykajici se ostatni pfepravy jsou nezavislé na podobé
projektové varianty a jsou shodné i pro variantu bez projektu.

5.2.1 Varianta Bez projektu

Doprava z domovského zavodu v Mladé Boleslavi do Kvasin ma vysoky potencial pro pfipadny
rist, ktery je zaroven vsouCasné dobé limitovan Zelezniéni infrastrukturou wvné i uvnitf
Mladoboleslavského vyrobniho arealu. Bez ohledu na modernizaci Zelezni€ni infrastruktury v ramci
této studie Ize diky dalSim uvazovanym projektim predpokladat, ze dojde k zavedeni 2 parQ viakl
denné vrelaci Mlada Boleslav — Solnice. Toto navy$eni bude umoznéno realizaci projektu
zkapacitnéni trati Mlada Boleslav — Nymburk a projektu rekonstrukce a elektrizace trati Tynisté nad
Orlici — Solnice. Zkapacitnéni trati Mlada Boleslav — Nymburk dale umozni zavedeni 3 novych paru
vlakli s hotovymi automobily v relaci Mlada Boleslav — Nymburk — Némecko. Zavedenim téchto
novych vlakl dojde v usecich Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl.n. — Nymburk k celkovému
nartstu o 10 vlaku denné.

Dal$i navySeni poctu vlak(l neni mozné z dlvodu nedostatecné kapacity useku Mlada Boleslav
meésto — Mlada Boleslav hl.n. a bude umoznéno az po realizaci projektu.

U ostatnich Nex a Pn vlakil (mimo zavod Skoda Auto) dojde k mirnému nar(stu o cca 8 %, ktery
je vypocéten na zakladé vystupl ze Sektorové strategie.

Diky vySe popsanym projektim bude navic umoznén provoz vlak( délky az 620 m.

~ Pocty vlaku a objem pfepravy pro variantu Bez projektu je zobrazen na nasledujicich obrazcich.
Udaje odpovidaji roku 2035.
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Obrazek 137 — Primérné denni pocéty nakladnich viakd (varianta Bez projektu)
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Obrazek 138 — Ro¢ni poéty nakladnich vlakl (varianta Bez projektu)
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Obrazek 139 — Roéni objem nakladu v tis. hrubych tun (varianta Bez projektu)
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Obréazek 140 — Ro¢ni objem ndkladu v tis. Cistych tun (varianta Bez projektu)
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5.2.2 Varianta S projektem

Zasadnim pfinosem projektovych variant je zvySeni propustnosti infrastruktury, coZz umozni

naplnéni potencialu nakladni pfepravy z / do zavodu Skoda Auto. Ostatni pfepravy jsou na projektu
nezavislé, a jejich objem je proto stejny jako ve varianté Bez projektu.

Ve variantach s projektem dojde vlivem zlepSeni propustnosti infrastruktury, elektrizace a
prodlouzeni stani¢nich koleji k témto dalSim zménam (oproti varianté Bez projektu):

Budou zavedeny dalsi 4 pary vnitropodnikové dopravy Mlada Boleslav — Solnice.

Budou zavedeny 2 pary kontejnerové dopravy do Ruska.

80 % vlaku jedoucich ve varianté Bez projektu pfes Nymburk bude pfevedeno do nové
kratSi trasy pfes VSejanskou spojku.

Bude zvySen normativ z cca 600 m na cca 720 m (zvySeni normativu je vyuzitelné pouze
pro relace Mlada Boleslav — Némecko, u ostatnich relaci neni zvySeni mozné z divodu
jinych omezeni).

Vlaky s pfimymi prazdnymi vozy a vlaky s uhlim budou vedeny pfes VSejanskou spojku.

Ke zméné dojde rovnéz u manipulacnich vlakd. V projektovych variantach bude obsluha vieCek
Preymesser Repov a SD Kovo provadéna pfimo z zst. Mlada Boleslav pfedmésti, kam budou
smérovany Pn vlaky se zatézZi na tyto vleCky. Oproti varianté bez projektu tak nebude nutné zavadét
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Mn vlaky v relaci Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto obsluhujici zminéné vilecky. V useku
budou zachovany pouze Mn vlaky pro potfeby obsluhy vleCky Skoda Auto se zatézi pro Pn vlaky
usekové vlakotvorby Nymburk hl. n. — Liberec apod.

U ostatnich Nex a Pn vlaki (mimo zavod Skoda Auto) nedojde vlivem projektu k Zadnym
zmeénam, jejich pocty zlstavaji shodné jako ve varianté Bez projektu.

Co se tyka pfipadného spojeni z Mladé Boleslavi do Polska pfes Liberec, tak rozsah navrzenych
uprav nezlepS$i kvalitativné toto spojeni natolik, aby to vedlo k pfesunu vliaki do nové trasy.

Pocty vlakll a objem pFepravy pro varianty S projektem je zobrazen na nasledujicich obrazcich. U
celoro¢nich hodnot vychazi celkovy pocet vlakii z navySeni o 6 pard denné se zohlednénim
kalendare. Pro vypocet celkové hmotnosti byla u novych vilakl uvazovana hmotnost 1100 t, pfepocet
na Cisté tuny je proveden koeficientem 0,24.
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Obrazek 141 — Primérné denni pocty nakladnich viakl (varianty S projektem)
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Obrazek 142 — Ro¢ni poéty nakladnich vlakd (varianty S projektem)
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Obréazek 143 — Ro¢ni objem nékladu v tis. hrubych tun (varianty S projektem)
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Obrazek 144 — Ro¢ni objem nakladu v tis. Cistych tun (varianty S projektem)
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Z vySe uvedenych udaju vyplyvaji nasledujici zavéry pro variantu S projektem:

Nové vlaky Mlada Boleslav — Solnice pFedstavuji pfevedenou dopravu ze silnice na
Zeleznici

Vlaky smér Rusko pfedstavuji pfevedenou dopravu ze silnice na Zeleznici

U vlakd Mlada Boleslav — severoCeska uhelna panev dojde k prodlouzeni délky trasy, ale
vlivem elektrifikace vyrazné klesne doba jizdy

U vlakl Mlada Boleslav — Némecko dojde ke zkraceni délky trasy (diky VSejanské
spojce), a vlivem elektrifikace vyrazné klesne doba jizdy

U vlakd Mlada Boleslav — Nymburk dojde k drobnému zkraceni délky trasy (diky
Bezdécinské spojce), a vlivem elektrifikace k vyznamnému poklesu jizdni doby

U vliakl Mlada Boleslav — Polsko dojde k drobnému zkraceni délky trasy (diky
Bezdécinské spojce), a vlivem elektrifikace k vyznamnému poklesu jizdni doby

U stavajicich vlaki Mlada Boleslav — Solnice dojde k drobnému zkraceni délky trasy (diky
Bezdécinské spojce), a vlivem elektrifikace k vyznamnému poklesu jizdni doby

VySe popsané rozdily mezi variantou Bez projektu a variantou S projektem predstavuji pfinosy
v ekonomickém hodnoceni.
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Hlavnim pfinosem je pfevedeni dopravy ze silnice na Zeleznici v téchto relacich:

o Milada Boleslav — Petrovice u Karviné (nové vlaky smér Rusko)
¢ Milada Boleslav — Solnice (nové vlaky)
e Milada Boleslav — Décin (zvyS$eni normativu z 600 m na 720 m)

Pro ucely vycCisleni pfinosu z pfevedené dopravy ze silnice jsou v ekonomickém hodnoceni
pouzity tyto vstupni udaje:

¢ Mlada Boleslav — Petrovice
o 1 vlak (22 zel. vozl) odpovida 44 nakladnim vozidliim
o Roc¢ni objem nakladu je 168 960 Cistych tun
o Délka trasy po silniéni siti na tzemi CR v Useku Mlada Boleslav — Bohumin je 339
km (po D35)
o Jizdni doba po silnici je 3:53 hod (udaj z vyhledového dopravniho modelu)
e Mlada Boleslav — Solnice
o 1 vlak odpovida 32 nakladnim vozidlim
o Ro¢ni objem nakladu je 422 400 ¢istych tun
o Délka trasy po silniéni siti na uzemi CR v useku Mlada Boleslav — Kvasiny je 123
km
o Jizdni doba po silnici je 1:42 hod (udaj z vyhledového dopravniho modelu)
o Milada Boleslav — Dé&cin
o Prodlouzeni vlaka diky zvySeni normativu znamena pievedeni 6 nakladnich
vozidel za kazdy vlak
o DelSi vlaky umozni roné prevézt o 204 480 Cistych tun vice
o Délka trasy po silniéni siti na tzemi CR v Useku Mlada Boleslav — Petrovice je 154
km (po D8)
o Jizdni doba po silnici je 1:47 hod (udaj z vyhledového dopravniho modelu)

6. SHRNUTI

V hromadné dopravé je v sou€asném stavu nejvytézovanéjSim dopravnim systémem v relaci
Praha — Mlada Boleslav — Liberec autobusova doprava. Intenzity cestujicich ve vlacich jsou v
feSeném uzemi nejvysSi v blizkosti Prahy. Atraktivita vlakového spojeni Praha — Mlada Boleslav nebo
Praha — Liberec je primarné ovlivnéna omezenou nabidkou Zelezni¢ni dopravy, kdy ve stavajicim
stavu je autobusova doprava mezi Prahou a Libercem rychlejSi a je provozovana v kratSim intervalu
mezi jednotlivymi spoji.

Projektové varianty nabizeji vy$Si rozsah vlakovych spojeni v feSeném Uzemi v zavislosti na
naroCnosti infrastrukturnich opatfeni, ktera jsou v dané varianté uvazovana. Varianty C1 a C2el tak
uvazuji s vyraznymi zménami infrastruktury, které zahrnuji kromé& zvySeni tratovych rychlosti i
zvySeni kapacity dopravni cesty a rozsahlejSi elektrifikaci v useku Praha — Mlada Boleslav (C1)
respektive v celém Useku Praha — Liberec (C2el). Varianta C2el navic zavadi expresni linku Praha —
Mlada Boleslav — Liberec. Varianta CEKO zachovava rozvoj zelezni¢ni infrastruktury v iseku Praha —
Mlada Boleslav v rozsahu s pfedchazejicimi variantami C, ale oproti nim Setfi investiCni naklady na
vybudovani infrastruktury v Useku Mlada Boleslav — Liberec.

Ve vSech projektovych variantach dochazi k narustu poctu cestujicich ve vlacich v relaci Praha —
Mlada Boleslav — Liberec. V ¢asovém horizontu roku 2035 jsou intenzity cestujicich ve vlacich ve
varianté Bez projektu na trati €. 070 nejvySSi v relaci Praha — Neratovice, kde intenzita dosahuje
3 800 cestujicich za 24 h. DalSi useky traté ¢. 070 se pohybuji na urovni 2 000 cestujicich v useku
Neratovice — Mlada Boleslav a v navazujicim useku Mlada Boleslav — Turnov 1 500 cestujicich. Na
trati €. 030 v useku Turnov — Liberec se intenzity pohybuji okolo 1 500 cestujicich za 24 h. Ve
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varianté C1 vykazuje nejvysSi narlsty intenzity cestujicich usek Praha — Mlada Boleslav, nicméné
vlivem navrzZeni linkového vedeni vlakl pfes Lysou nad Labem a Milovice jsou nejvice rostoucimi
tratémi z hlediska zvySeni poctu cestujicich traté ¢. 231, 232 a 071. Napfiklad v Useku trati €. 071
mezi Mladou Boleslavi a Cachovicemi dosahuje nartst poétu cestujicich 115 %.

Varianta C2el vykazuje vyrazny narast intenzity cestujicich v celé relaci zelezni¢niho spojeni
Praha — Liberec, kde oproti pfedchozim variantam Ize zaznamenat i narust poctu cestujicich v Useku
Mlada Boleslav — Turnov — Liberec (narist o 80 %), ktery je srovnatelny s usekem Praha — Mlada
Boleslav.

Varianta CEKO vykazuje nejvy$Si narust intenzity v relaci Praha — Mlada Boleslav, kde jsou
vlivem vedeni nejvyznamnéjSich spojli na trase Praha — Lysa nad Labem — Milovice — Mlada Boleslav
nejzatizengjSimi tratémi ¢. 071, 231 a 231. Mira narustu v Useku Praha — Mlada Boleslav je
srovnatelna s predeslymi C variantami. Dal$i vyznamny narUst Ize ve varianté CEKO zaznamenat na
useku Praha — Neratovice, kde Ize zaznamenat narust poctu cestujicich o cca 50 % oproti varianté
Bez projektu. V relaci Mlada Boleslav — Liberec dochazi jen k ¢aste€nému narustu poctu cestujicich
ve vlacich vlivem niz§i nabidky oproti pfedeSlym C variantam.

PFi porovnani varianty bez projektu s variantou DEKO Ize zaznamenat nejvy$Si narust intenzit
cestujicich na zeleznici v relaci Praha — Lysa nad Labem — Milovice — Mlada Boleslav. Mira narastu je
srovnatelna s variantami typu C. Vlivem odlidného linkového vedeni, ale dochazi k poklesu na useku
VSetaty — Mlada Boleslav na trati €. 070. V relaci Mlada Boleslav — Liberec dochazi jen k ¢asteCnému
narustu poctu cestujicich ve vlacich, ktery je podobné jako u varianty CEKO zpUsoben niz$i nabidkou
oproti ostatnim C variantam. V asovém horizontu roku 2065 se intenzity liSi, nicméné dynamika
zmén mezi variantami vykazuje srovnatelné chovani.

Nakladni doprava po zeleznici je v feSeném Uzemi velmi vyznamnym Cinitelem. V FeSené oblasti
je hlavnim zdrojem a cilem pro nékladni dopravu vyrobni zavod Skoda Auto v Mladé Boleslavi, ktery
zaroven predstavuje z hlediska Zelezni¢ni nakladni dopravy velky rustovy potencial. Nejvytizeng&jSimi
tratémi jsou z hlediska nakladni dopravy traté na useku Nymburk — Lysa n. Labem — VSetaty —
Mélnik, ktery je zaroven usekem s velkym potencidlem rdstu. Druhym Usekem Zelezni¢ni sité s
velkym potencialem pro rust Zelezni¢ni nakladni dopravy je usek Mlada Boleslav — Nymburk (trat €.
071), ktery je vyuzivan nakladnimi vlaky obsluhujicimi pramyslovy areal Skoda Auto v Mladé
Boleslavi, ktery jiz ve stavajicim stavu generuje 8 part vlaku denné.

Na veétsiné usekl Zelezni¢ni sité dochazi ke stagnaci pfipadné k mirnému narlstu poptavky po
nakladni dopravé po Zeleznici. Vyjimku tvofi usek Nymburk — Mélnik sloZzeny z trati €. 231 Nymburk —
Lysa nad Labem a €. 072 Lysa nad Labem — Mé&lnik, kde je mezi sou€asnym stavem a vyslednym
C¢asovym horizontem roku 2065 predpokladan témeér dvojnasobny narust nakladni dopravy. Dal$im
usekem s vyznamnym narustem nakladni dopravy je usek Mlada Boleslav — Nymburk na trati €. 071.

Ekonomické pfinosy projektu v nakladni dopravé vyplyvaji z omezené kapacity varianty Bez
projektu. Tato varianta neni schopna uspokojit prognézovanou poptavku, ktera je generovana
predevsim piepravou z / do zavodu Skoda Auto. Teprve po realizaci projektu je mozné zavést
nékteré nové vlaky, které umozni prevedeni Casti zatéze ze silnice na Zeleznici. DalSi pfinosy plynou
z elektrizace, ¢imz dojde k odstranéni pfepfahu a tim i k vyznamnym ¢asovym usporam.
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